LO SCONTRO SULLA ANDRIA-CORATO L'INDAGINE TECNICA SULLNCIDENTE

«Ferrovieri impreparati
percio ci fu quella strage»

In Procura il rapporto dei tecnici ministeriali
«Tre errori gravi, non c'entra il binario unico»

TRASPORTI

L'INCIDENTE DEL 2016

HMSII'-'IIIJHHD SCAGLIARINI

@ BARL. La mancanza del doppio binario
non pud essere considerata una concausa
dell'incidente. E il sistema di bloceo tele-
fonico, pur obiettivamente vetnslo, era re-
golarmente autorizzato in base alle norme
vigenti all’epoca. I1 motive dello scontro tra
due treni della Ferrotramviaria che il 12 lu-
£lio 2016 ha fatto 23 morti e 50 feriti (di eui 7
gravissimi)vacercato negli errori commessi
da tre diversi addetli {(un capotreno e due
capistazione), il cui livello di preparaziones
teenica lascerebbe molto a desiderare, Pos-
sono essere riassunte cosi le conclusioni
dell'inchiesta tecnica che 11 ministero delle
Infrastrutiure sipreparaa depositare, incon-
temporanea - o quasi - con la chiusura delle
indagini avviate dalla Procura diTrani.

«l1l rapporto di indagine sard reso pubblico
tra una quindicina di giornis, conferma alla
ulGazzettay 'ingegner Fabio Croccolo, diret-
tore della Fema (la direzione del ministero
chesioccupa delle investigazioni ferroviarie
e marittime). Le conclusioni sono ancora
riservate, anche se mercoledi a Roma i periti
hanno ineontrato 1 familiari delle vittime.
Del pool di investigatori fa parte anche un
pugliese, l'ingegner Vito Pascale (Ferrovie
del Gargano), un esperto di sicurezza che ha
collaborato alle indagini tecniche su diversi

«uRELAZIONE ENTRO 15 GIORNI»

| rapporto gia consegnato in bozza alla
Procura di Trani; «ll “bloceo telefonico™ &
vietusto, maera 'BQ".,"|3I'I"I'.\E-’IIB autonzzaton

«Strage Corato-Andria
ferrovieri impreparati»

Inarrivo I'ndagine tecnica del ministero; «Non c'entra {l binario unicos

TRE ERRORI GRAVI

Sono indagati due capistazione e un
capotreno, Lipotesi: le loro leggerezze

causarono lo scontro frontale
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cui 7 sono
molto gravi

altrl ineldenti. Gli esperti del ministero la
senrsa settimana hanno incontrato anche i
pm della Procura di Trani che coordinano le
indagini, & che hanno ricevuto una bozza
della relazione. Per quanto la Procura abbia
infatti i propri periti, I'accertamento tecnico
e quello giudiziale sono andati infatii di pari
passo,

Nell'inchiesta gindiziaria sono indagati
dal principic il capostazione di Andria, Vito
Piccarreta, quello di Corato, Alessio Porcelli,
e il ecapotreno del convoglio partilo per er-
rore, Nicola Lorizeo (U'altro capotreno e i due
macchinisti sono morti nell'ineidente). La
dinamica dello scontro & ormai definitiva-
mente chiara: 'ET1021 parti alle 10.58 da
Andria (con i via libera di Piccarreta) no-
nostante non si fosse verificato il prescritio
ineroecio in stazione con 'ET1016 provenien-
te da Corato. L'errore nel dare il via libera, la
telefonata (quella da Corato ad Andria) fatta
wdopor e non «primar della partenza del tre-
no, e infine il capotreno dell'ET1021 {un Al-
stom Coradia) che avrebbe dovuto aspettare
di vedere con 1 propri ccchi FET1016 (uno
Stadler Flirt) prima di dare la partenza al suo
macchinista. Guesti sono 1 tre errori gravi.
Forse cansati, secondo la perizia tecnica mi-
nisteriale, anche da una insufficiente pre-
parazione,

sulla tratta fra

La Procura di Trani ipotizza a vario titolo,
come noto, i reati di disastro ferroviario,
omicidio e lesioni colpose, olire che viola-
zioni alle normative sulla sicurezza del la-
voro: rignardano 1 ferrovieri, ma anche i
manager e gli amministratori di Ferrotram-
viaria. Ma negli ultimi giorni gli accerta-
menti si sarebbero concentrati anche su un
livello superiore, guelln che si sarebbe do-
wnio occupare dei controlli: sia il ministero
delle Infrastrutture, che con I'Ustif aveva la
vigilanza sulle reli concesse al momento
dell'incidente, sia I'Ansl che ha ereditato la
compelenza a seguito del decreto del 5 agosto
2016 del ministro Graziano Delrio. Gl in-
gquirenti sembrerebbero interessati a stabi-
lire se ¢l sono state eventuall omissioni nella
catena delle verifiche sulle autorizzaziond, e
ritardi nel trasferimento delle competenze
all’ Agenzia nazionale per la sicurezza che -
fino al giorno della strage - si oceupava sol-
{anto della rete RA. La norma di riferimento
(il Dlgs 112/2015) impone la compelenza
dell’Ansf solo sulle reti privale «connesses
con la rete nazionale, & quella di Fnb tec-
nicamente non lo era: fu necessario atto
d'imperio del ministro per forzare la mano e
far secattare gli standard di sicurezza pin
stringenti, quelli che ancora oggi costrin-
gono buona parte dei treni pendolard italiani
a non superare 1540 km l'ora.



