DOPO | CROLLI

Allarme sicurezza
[.”Anas: 11 mihiardi
per strade e ponti

CIHIIUE crolli di ponti o via-
dotti in meno di due anni, I"ul-
timo due settimane fa, nel Cu-
neese, con un cavalcavia che
schiaccia un’auro dei carabinie-
ti, fortunatamente illesi. Abba-
stanza per far scattare nuova-
mente I"allarme sullo stato del-
le strade italiane, che scontano
un deficit di manutenzione, al
di | delle diverse cause dei sin-
goli crolli.

«Negli ultimi 10 anni ci siamo
dedicati alla realizzazione di
nuove infrastrutmure, non pre-
occupandoci del patrimonio
da difendere e curare — osserva
Ugo Dibennardo, direttore
Operazioni e coordinamento
territoriale di Anas -. Dal 2015
abbiamo iniziato una campa-
gna di verifica e di manutenzio-
ne straordinaria ¢ programma-
tan, Quasi 11 miliardi, tra 2016
e 2020, moéﬂdﬁ%&mtugh
invesﬂmenti del periodo, ver-
ranno puntati da Anas sulla
messa in sicurezza e sulla ma-
nutenzione dei 26mila chilo-
metri di rete stradale di compe-
tenza della societi.

SOLO per lavori straordinari,
l'anno scorse sono stati spesi
500 milioni., gquest’anno ne so-
no previsti 700 e, dal prossimo,
si passerd a un miliardo I'anno.
Basterd? In Italia ci sono 1 1mi-
la ponti e viadotti, in territorio
collinare e montagnoso. Un
quadro di non facile gestione,
ma molti, in questi giorni, si
chiedono perché alcune infra-
strutture della Roma antica sia-
no ancora in piedi e quelle mo-
derne invece vedano cedimen-
t cosi distruttivi. «QOgni crollo
purtroppo ha una natura diver-
sa: un trasporto eccezionale
che vi passa sopra, uno smutta-
mento dovuto alla morfol

del rerritorio, un vizio oco tu
nella realizzazionen, spiega Di-
bennardo. Lo schianto del via-
dotto in Piemonte sembra ap-
partenere a quest'ultima cate-
goria. [ tecnici di Anas, infatti,
avrebbero ravvisato un proble-

ma costruttivo, «ma & intollera-
bile che accada un evento del
genere su un’infrastruttura
che aveva solo 25 annis. Nel
{neno della vita, visto che, per

e opere in calcestruzzo e accia-
io - la maggior realizzate
tra gli anni *70 e *80 — la durata
& di almeno 50 anni, e solo do-
po 100 vanno rifatte completa-
mente.

L'OBIETTIVO di Anas & esten-
dere il piano di monitoraggio
anche alle ‘nuove’ infrastruttu-
re, con 'uso di tecnologie avan-
zate. In questa direzione va I'in-
stallazione di micro-sensori
sulla rete stradale che trasmet-
tono e processano dati dal satel-
lite per individuare le deforma-
zioni del territorio e delle ope-
re sui lunghi periodi. Un pri-
mo passo verso le cosiddette
swart road, ovvero strade in gra-
do di ‘dialogare’, ramire senso-
ri e App su auio e telefonini,
con gh utenti in tempo reale.
wSegnaleremo in tempo reale
eventuali incidenti, chiusure
di tratti, condizioni atmosferi-
che avverse e anche gl even-
tuali abbassamenti del manto
stradale - elenca Dibennardo
—, quella sara la vera rivoluzio-
ne. Tra gqualche anno le verm-
re che i guidano saranno
omologate con chip in grado
di ricevere questi datix.

Sl PARTIRA dalle principali
direttrici, le stesse al centro dei
maggiori investimenti, come
I’AZ-Autostrada del Mediterra-
neo (complessivamente 1 mi-
liardo di spesa), 'E45-E55 Or-
te-Mestre (1,6 miliardi) e 'A27
Venezia-Belluno. Infine, sem-
pre sul fronte della sicurezza,
Anas promette un completo ri-
facimento del manto stradale
chesi lasci dietro le e la lo-
gica del rappezzo (900 milioni
investiti) e ere “salvamoto-
ciclisti’ che, entro la fine
dell’anno, saranno installate
sui primi 200 chilometri della
rete e poi, via via, sulle strade
pil battute dai centauri su due
ruote,
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