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Perché le scuse
del supermanager
non bastano piu

OscarGiannino

I eri sono proseguite cancellazio-
ni dei trenie disservizi. Il geloeil
maltempo? No. Le inchieste del
Mattino hanno gi jeri dimostrato
che bastawva un milione di euro per
meftere in sicurezza dal gelo 1 300
deviatori della stazione Terminie i
600 dell'intero nodo romano, cioé
di quello pih essenziale dell'intero
traffico fervoviarioitaliano, e invece
l'intervento era stato fatto per soli
150 complessivi. » Segue a pag. 47
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N ella logica precedente 1'investi-
« mentoeraconsiderato inginstifica-
to, ora mvestiremo 100 milioni per mettere
I'interarete nelle stesse condizioni disalva-
guardiaal gelo di quella settentrionales, ha
detto ieri Riccardo Mazzoneini, 1'animini-
stratore delegato delle Ferrovie dello Stato.
Che ha chiesto scusa agli italiani,

Ma diciamola tutta. In un altro Paese,
non basterebbero le scuse all'indomani.
Né la promessa di 100 milioni da investire
in fufuro, dopo che per Roma ne bastava
uno o due, In un aliro Paese, i guai prodotti
all’intera mobilith nazionale e a centinaia
di migliaia di passeggeri avrebbero preso
un'altra piega. E non solo perché ci deve
essere una proporzione trale conseguenze
diun'ammissione dicolpa e i danni provo-
cati. Ma perché & la premessa in cui s'in-
quadraquestavicenda, a far risultareanco-
ra pin paradossale la promessa dei cento
milioni.

La gestione Fs di Mazzoneini ha potuto
goderedi unadelega di potere diampiezza
tale da superare persino quello del suo pre-
decessore Moretti, che pure & stato |'artefi-
ce del gruppo Trenitalia e Rfi, ne & stata
I'animae ilmotore cominciando asmonta-
1e la realta che ancora ne vedeva i singoli
compartimenti territoriali gestire proprie
gare di procurement con logiche sussidia-
rie alla politica, smantellate via da tangen-
topoli, fine a dare al gruppo un'identita e
procedure e bilanciaziendali.

Ma fatto sta che nemmeno Moretti ave-
va la delega conferita a Mazzoncini di ac-
centrare in Fs il vero unico grande braccio
armato del pii degli investimenti nfra-
strutturali pubblici. Come comprovatodal-
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la bellezza di ben 108 miliardi di investi-
menti previstinel piano industriale decen-
nale 2017-2026. Né prima di Mazzoncini la
politicaaveva dato maiilvialiberaall'incor-
porazione in Fs di Anas, con l'idea arri-
schiata - a giudicare dal fatto che nel mon-
do avanzato non & affatto consueta - di ac-
comunare ferro e strada in un gruppo uni-
co da olire 11 miliardi di fatturato, con altri
23,4 miliardidi investimentiin infrastruttu-
re viarie entro il 2020,

Un'operazione i cui delicati aspetti pa-
trimonialie dicontenzioso hanno archivia-
tol'altro mandato che a Mazzoncini erasta-
to dato, quello di pronunciare la parola de-
cisivasull'ipotesidiquotazione diFs, se in-
tera compresa la rete di RFI a redditivita
fissa data dal suo contratto di programma,
oppure se la sola sua parte apertaalla con-
correnza dell’ Alta Veloeith, Un'operazione
fatta anche per sottrarre il perimetro Anas
al recinte [stat ed Eurostat della contabilita
pubblica, eattuata in deroga al codice civi-
le per gli accantonamenti patrimoniali, a
fronte di 9 miliardi di contenzioso. E avve-
nutamentre ancorasille concessioniauto-
stradali grava una intollerabile coltre di
opacita. Malgrado il Foia emanaio dal mi-
nistero Madia per |'accesso agli atii della
PA, infarti, il ministers delle Infrastruttire
ha sl reso note le convenzioni autostradali
sin qui celate dal segreto, manon ha pub-
blicato i relativi piani finanziari, senza i
quali & impossibile capire quanto gli au-
menti tariffari siano concessi su investi-
menti effettuati, o solo promessi.

Infine, nessuno prima di Mazzoncini
aveva avulo disco verde a percorrere con
decisione lastrada diazzerare ogniconcor-
renza e candidarsi a vincere o impugnare
ogni gara di trasporto pubblico regionale e
provare aentrare con decisione nelle mag-

giori municipalizzate di trasporto pubbli-
colocale, daMilano a Roma. Ipotesi azzar-
data, giustificata con la necessita di creare
ungruppo dallamassacritica tale dadiven-
tare protagonista con pill chance in molte
gare europee: quando per ironia della sor-
te sara invece la possibilita pil1 aperta alla
gestione americana di Italo-Ntv, ciog
I'esperienzadi concorrenza privatanell'al-
ta velocita piliriuscita in Europa,

Ciascunadiqueste scelte affidate han-
no comportato scelte che probabilmente
non sono affatto estranee al risparmio di
pochi milioni sulla messa io sicurerza dal
gelo del nodo ferroviario romano. La ma-
nia di grandezza ha comportato trascura-
tezza sui livelli minimi necessari di salva-
guardia dagarantire, Etuttoquesto andreb-
be dissezionato e analizzato in profondith:
perché in un Paeseserio scelte tanto impor-
tantiavrebbero dovuto essereal centrodel-
la campagna elettorale, visto il ritardo infra-
strutturale italiano e il gap ancora pitvmar-
chiano e aggravatosi negli ultimi due de-
cenni nel Centro Sud, e mentre troppe
grandi aree metropolitane gemono sotto
I'inefficienza degli enormi gual accumula-
ti in Atac a Roma o in Anm e Eava Napoli,
tanto per limitarci a pochi scandalosi ma-
croesempi.

Nonappare congruo da una parte nu-
trire sogni di gigantismo ewropeo, e dall'al-
tracontinuare ad accusare paralisidellare-
te come quelli avvenuti in questi giorni. E'
la plateale dimostrazione che & un aliro il
metodo da seguire. Prima risolvere con ac-
curati e giusti imterventi gli innumerevoli
problemi che gravano su ferrovie e strade
italiane. Dopo, solo dopo, accarezzare so-
gni e aneliti internazionali, Lo dobbiamo
agli italiani.

© RIPAODUZIONE RISEAVATA



