LANALISI

Un’azione vera per la concorrenza

diGiorgio Santilli

a1 s1era vista un'alleanza
cosi vasta e una tale po-
) tenza di fuocodalmondo

delle Authority come per questa
azione concordata da Autorita
Antitrust, Autoritd anticorruzio-
ne {che, non dimentichiamolo, &il
regolatore del settore degli appal-
ti} e Autoritd di regolazione dei
trasporti per favorire un maggior
tassodi concorrenzanel trasporto
ferroviario regionale. Non & ca-
suale né il dispiegamento di forze
né 'oggetto dell’azione ¢ non &
esclusochequestasiasololaprima
divunaseriediazioninelsettore del
trasporto pubblico locale che, in
(uaTnto a concorrenza, resta la ce-
nerentola d'ltalia nonostante 20
anni di leggi per tentare di aprire i
mercati (il decreto Burlando peril

Tplsugommaédel1gg8).

Il dispiegamento di forze delle
Authority va oltre le parole “edu-
cate” del comunicato congiunto -
quello “stimolo” a un mercato piil
concorrenziale - e si pud spiegare
piuttostocosi: 1 Tealia{dellalPaedet
monopolisti) deve smetterla di
pensarecheesistanosolonormedi
legge europee e italiane, che, in
quanto contraddittorie o poco co-
gent, diventano aggirabili e, dopo
chesisonoaggirate, nullasuccede.
Olere al livello legislativo e ammi-
nistrativo classico, esiste ormai un
consolidato potere di regolazione
cheé&ingrado diintervenire per far
rispettare alcuni principi fonda-
mentali dellazione amministrati-
va. Nel campo degli affidamenti di
un servizio o di un appalto questi
principi sono economicitd, effica-
cia, imparzialits, parita di tratta-

mento, frasparenza, proporzionsa-
lita, pubbliciti. La promessa che
sembra arrivare dall'azione di Pi-
truzzella-Cantone-Camangzi & che
il rispetto di questi principi sari
d'ora in avanti vagliato affidamen-
to per affidamento, capitolato per
capitolato, centimetro per centi-
metro, con la richiesta di informa-
zioni e motivazioni aglientt appal-
tanti ¢ con la pretesa di risposte
congrue. Sipassaquindidauncon-
trollo fermalistico a un controllo
sostanziale. Evviva.

Quanto al settore oggetto della
nuovalinea delle Authority, nonsi
poteva scegliere meglio. 11 tra-
sporto ferroviario regionale & an-
zituttoun settore nevralgico per il
Paese e un mercato dalle dimen-
sioni enormi: 3,8 miliardi annui di
cui 2,6 sovvenzionati con contri-
buti pubblici. Dopo la riveluzione
dell’Alta velocita si sono accen-

tuate le differenze fra il mercato
ferroviario passeggeri di lunga
percorrenzaequelloregionaleein
guesto aumento di gap di costo, di
qualitidel servizio, disoddisfazio-
nedelcliente, di trasparenzagioca
unruoloessenzialeilfattochel'Al-
tavelociti sia - grazie alla presen-
zadiltalo-unmercatoconcorren-
ziale, mentreiltrasportoregionale
continuaaesseredifattounmono-
polio di Trenitalia. La gran parte
deiqoaffidament direttisenzaga-
ra su 43 totali, con procedure in-
soddisfacenti sotto il profilo della
trasparenza e della concorrenza,
riguardano Trenitalia.

Da 20 anni si fanno tentativi di
concorrenza fasulli o fallimentari
e raramente si ¢ rotta questa cap-
pa. E questa cappa che ora le tre
Authorityvoglionorompere. Con
quali esiti, & utto davedere.
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