L'ADDIO Il capo delle Ferrovie, Mazzoncini, inglobera la societa pubblica delle strade tra le sue 66
costole. Un piano mastodontico che non ha eguali in Europa e di cui non si capisce la convenienza

Suicidio assistito di Anas: divorata
da Fs, mentre la politica sbadiglia
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nas addio, largo a Renato
Mazzoncini, il manager pi-
gliatutto. L'azienda naziona-
le delle strade fondata nel
1928 e rifondatasubito do-
polaSecondaguerramon-
diale non arriveraafesteg-
giareil secolo divita.
Sparisce, can-

cellata. Non fu-
sanelleFsdicui
Mazzoncinieil

capo, non in-

corporata con

pari dignita
nell’azienda

deitreni. Mari-

dotta né piti né

meno alla stre-
guadiunadel-

le 66 societa
dellaholding

ferroviaria.
Conservera

forse il mar-

chio, peraltro

snaturato di re-
centeeridottoa

un ghirigoro

che sembra la
sigladell'Isis.E
questalapede-

stre verita che
Mazzoncini

confida ai suoi

piti stretti col-

laboratori sulla

mega operazio-

ne nel settore

dei trasporti

di cui si parla

da mesi e af-

fogata finora

nella melassa della fusione

societariaenellaretoricasul-
le sinergie. Dal punto di vista
delcapodelle Fséunsuccesso
evidente: un'altra preda da i-
nanellarenel giariccocarnie-
re di conquiste, un‘altra pro-
vineia da aggiungere all'Tm-
perodellaMobilitacheéinci-
ma ai suoi desideri.

EUNTERRITORIOvastoquello
su cui Mazzoneini estende lo
spguardo: tra Fs e Anasnascera
un gruppo con 10 miliardi di
fatturato, 80 mila dipendenti,
16 mila chilometri di binari,
I'Alta velocita, 7,6 miliardi di
investimenti in gran parte {i-
nanziati con fondi pubblici. E
poi aziende dibus in ogni par-
ted Italia, societaferroviariee
dipullman acquistate ai quat-
tro angoli del pianeta, activita
di progettazione e costruzio-
ne in20 Paesi diversi, E poi 30
mila chilometri circa di stra-
de, raccordi come quello di
Roma, la via pili trafficata d’l-
talia, I'autostrada Saler-
no-Reggio Calabria, numero-
se partecipazioni azionarie in
altre autostrade danord asud.
Einfine,inprospettiva,il Pon-
te sullo Stretto, giudicaro da
Mazzoncini un'opera
ferroviaria e stradale
irrinunciabile. Anche
se di 12 dal Ponte, in
Sicilia, tra Messinae
Palermo, tanto per
dirne una, ¢i sono
224 chilometri di linea per
lunghi tratti ancora a binario
unico come nell'Ottocento. E
pilt a sud il ponte ferroviario
crollato sei anni fa sulla linea
Gela-Caltagirone non & stato
ancora ricostruito.
E un eccezionale centro di
potere quello che Mazzoncini
sta costruendo. Un'entita di

pari peso e importanza dei
grandi e influenti gruppi na-
zionali come Eni ed Enel, le-
gatiall’azionistaStatodaunfi-
lo sempre pit lungo e sottile.
Mazzoncini & cosi lanciato
che ormai ritiene superato
perfino il nome del gruppo e
pensadicambiarlo: non pin F-
si, Ferrovie italiane dello Sta-
to, con la parola Stato scritta
pilt in piccolo. Mazzoncini
studia un altro nome per la
nuovaCosa. Rimaneunmiste-
roche cosa ei guadagniil capo
dell’Anas, Gianni Armani, dal
suicidioassistitodelgruppodi
cuidadue annie mezzo & pre-
sidente e amministratore de-
legato, Nei fatti gia accetta la
subalternita. Il cronistachegli
chiede indicazioni sulle ma-
novre in corso viene invitatoa
rivolgersi a chi guida la parti-
ta: le Fs e Mazzoncini,

Il tutto avviene come se au-
tomobilisti e viaggiatori dei
treni fossero fantasmi: nessu-
nosaspiegare che cosa possa-
no guadagnarci dalla scom-
parsadi Anas e dal gigantismo
Fs. L'operazione procede nel
vuoto pneumatico della poli-
tica a cui si aggiunge la pro-
grammatadistrazione deisin-
dacari. Findall'inizio il gover-
no & sembrato uno spettatore
annoiato e senza progetti, di-
sposto a consegnare la strate-
gia della mobilita al nuovo a-
stro Mazzoncinisulle orme di
cidche fu fatto ai tempidel de-
miurgodeibinari, MauroMo-
retti. Non € del ministro dei
Trasporti, Graziano Delrio,
né di Paolo Gentiloni ne di
Matteo Renzil'ideadifarspa-
rirel’Anasnelle Fs, Laleggen-
da alimentata dallo stesso
Mazzoncini narra che la sein-
tilla gli scoppit nella testa du-

rante il ritornoin aereo dall’l-
ran con Armani e una delega-
zione ministeriale, Daallorail
progetroécresciuto, Armanié
quasi sparito e 1 ministri con-
tinuano a stare alla finestra.
Nessuno al ministero dei Tra-
sporti si chiede come mai

tranne in Svezia e Portogallo
un‘ideona del genere non ab-
bia attecchito negh altri paesi
europei che pili ci somigliano.
Nessuno valuta costi e bene-
fici dell'operazione o riflette
sulla circostanza che le sban-
dierate sinergie Anas-Fs tut-
t'al piti riguardano la manu-
tenzione delle reti e la proget-
tazione dove peraltro la spro-
porzione tra le due realta é e-
vidente, 1.100 progettisti alle
Fs, una cinguantina all'Anas.
Nonc'eunalogica,amenoche
il ministro Delrio e lo stesso
Armaninonritenganochel'A-
nassiaun‘aziendairrecupera-
bile da affogare nel mare ma-
gnum ferroviario,

COME un azionista assentei-
sta,ilministrodel Tesoro, Pier
Carlo Padoan, guarda altrove.
Dituttalafaccendagliinteres-
saforse solola parte contabile
rispetto ai vincoli europei. U-
na volta confinata nel recinto
Fs,'Anas esce insiemeatuttii
suoidebitidal perimetrodella
Pubblica amministrazione e
quindidal contegpgio dei debiti
dello Stato. Si porta dietro 9
miliardi di euro di contenzio-
soaccumulati soprattutto du-
rante la sciagurata gestione di
Pietro Ciucci, il predecessore
di Armani. Ma dai suoi advi-
sor, Mazzoncini ha fatto valu-
tare bene il boccone amaro ed
earrivatoallaconelusione che
il gigante ferroviario pud di-
gerire pure quello.
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Miliardi; il
fatturato di
Ferroviee
Anas.Fsha
investito (nel
2016)5,9
miliardi, di cui
4,3 finanziati
con soldi
pubblici.
mentre Anas
ha fatto
investimenti
perl,?
miliardi

16

Mila:i
chilometri di
binari gestiti
da Ferrovie. A
cui si
Aggiungeranno
i 30 mila
chilometri di
strade gestite
da Anas

73

Mila:i
dipendenti di
Fsche ha
attivitd in 20
Paesi, Mentre
i dipendenti di
Anas sono

& mila

Il capo di Fs,
Renato Maz-
zoncini, sta
inglobando
Anas LaPresse

Miliardi

Il contenzioso
che Anassi
trascina dalla
gestione
Clucci. Il
passivo della
societa édi
3,6 miliardi
(B54 mila
EUrD con

le banche)

..............
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Nell'indifferenza generale

Delrio, Gentiloni e Renzi pensano
ad altro. Padoan vede solo i miliardi
di debiti che escono dai conti dello
Stato. E torna il Ponte sullo Stretto




