I numeri Quanto pesano i sussidi? E quali sono le analisi che giustificano i 94 miliardi d'investimenti?

FERROVIE, IL MERCATO E SOLO UNTLLUSIONE

I nuovo piano industriale

(2017-2026) presentato

dalle Ferrovie dello Stato
(Fsi), societa pubblica e “domi-
nante”, con oltre il 90% del fat-
turato del settore, presenta pitt
ombre che luct. Fsi vive di sus-
sidi pubblici, diretti e indiretti:
circa 12 miliardi all’anno, tra
sussidi alla rete, ai servizi, agli
investimenti e allo speciale fon-
do pensioni. Senza sussidi, Fim-
presachinderebbe, Matali sus-
sidi, almeno nella presentazio-
ne ai media del piana, non ven-
gono nominati, elemento di o-
pacitd, per non dire di disinfor-
mazione, Tuttoépresentato co-
me se Fsi fosseuna azienda pri-
vata che opera nel mercato.

La scelta di puntare sul set-
toreferroviario,esplicitatadal
ministrodei Trasporti Grazia-
no Delrio e confermatadallat-
tuale piano Fsi, lascia perples-
si. Le ferrovie sono un “pozeo™
di denari pubblici, mentre le
strade, tra pedaggi e accise sui
carburanti, sono una “sorgen-
te” (che eroga risorse, al netto
dei costi, per decine di miliardi
Panno). I benefici ambientali
del ferrorisultano esigui siari-

v

Un piano opaco
Con la fusione
con Anas
avremo un
super-colosso
pubblico con un
padrone politico

spetto al problema complessi-
vo delle emissioni (1% del to-
tale), sia in termini dei costi
pubblici. Inoltre
sitrattadiunset-
tore capital-in-
tensive, conrica-
dute occupazio-
nali modeste per
euro pubblico
speso,
Veniamo agli
annunci di inve-
stimenti: 94 mi-
liardi di euro nel
periodo del pia-
no, perigqualinon
sembrane esserci

analisi né econo-
michenéfinanziarieche lisup-

portino, nenostante il nuovo
corso del ministero dei Tra-
sporti, secondo cui tutto do-
vrehbe essere valutatoe secon-
do la “migliore prassi” inter-
nagionale, Una quota é “auto-
finanziata™, ma il dato & am-
biguo. Deriva probabilmente
da profitti sull’Alta Velocita e
sui “contratti di servizio” con
le Regioni per i trasporti locali,

eda altre attivitd remunerati-
ve minori. Nel ca-

so delle Regioni si
tratta comungque
di soldi pubblici. 1

Alta voracita La freccia rossa delle ferrcrﬁe Ansa

profitti dell’Alta
velocitd sono fatti
in un contesto de-
bolmente concor-
renziale (due con-
correnti sono po-
chini...), ma lin-
frastruttura che
rende possibili
questi profitti ¢
stata pagata inte-

ramente dai con-
tribuenti. Aerei, camion e bus
di lunga distanza sulle auto-
strade, cioe | concorrent! che
non godone dell'infrastruttu-
rd gratuita, contribuiscono ai
costi infrastrutturali con pe-
daggi che incidono sulle loro
tariffe.

Nel piano Fsi si prospetta la
fusione della rete ferroviaria
(RfD) con Anas (strade statali e
autostrade), Pestensione delle
attivitd ai servizi bus di lunga
distanza, ma anche a quelli di
trasporto pubblico urbano (1-
ph.Sipassadal colossopubbli-
co attuale a un super-colosso
pubblico.

Si prospetta infine I'ingres-
so di quote private minorita-
rie. Ma quale privato investi-
rebbe in un ente pubblico che
vive per buona parte di sussidi,
conun padrone politico che un

domanipotrebbe avereideedi-
versissime dalle attuali, e ma-
gart liberalizzare davvero il
settore?

La prassi regolatoria vede
con diffidenza i colossi pubbli-
¢l (e in gualche misura anche
quelli privati), acausa della lo-
ro capacitd di condizionare le
scelte politiche a loro favore.
Spesso nel mondo anglosasso-
nesi sono visti interventi rego-
latoriconcretizzati in obblighi
di “spezzatino”, per evitare
concentrazioni eccessive. Ma
il super-colosso pubblico Fsi
non sarebbe forse un “campio-
nenazionale” ingrado di com-
petere all’estero (cof soldi no-
stri)? Sembra una visione di
politica industriale datata, vi-
sti { modesti contenuti teeno-
logici del setiore, che produce
pitt servizi che innovazione.
Ricordaun po’ per certi aspetti
la vicenda Iri, 0 Alitalia,

Per le luci del piano, speria-
ma solo che la concorrenzanel
settore cresca davvero, alme-
no come reazione alle forti
spinte espansive del colosso, e
che le privatizzazioni pargiali
attuali, fatte per far cassa, di-
vengano reall, per fare innova-
zione ed efficienza. A volte &
SLCCEsSO,
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