GRANDI OPERE Il traffico merci evita i treni
Tav, ecco tutti i dati ufficiali
sullinutilita e i costi occulti
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A GEE-, PUNTO SIAMO 1 lavori in corso

E un danno per I

» GIDRGIO BELETTH
re giorni fa i lobbisti del Tav
Torino-Lione hanno arruo-
lato a difesa dell’opera mi-
nacciata dal governo MSS e
difesa dal governo leghista
nientemeno che la Confagri-
coltura, scesa in campo con
un tweet surreale: “In Pie-
monte lavorano 52.000 im-
prese agricole che aspettano
lo shloceo delle grandi opere
perche gli attuali limiti logi-
stici equivalgonoadazi™. Ivi-
ticoltori delle Langhe voglio-
nodistribuirelelorobotriglie
via treno come gli agricoltori
dell'lowa? E solo la pit colo-
rita delle balle spaziali che
roteano in difesa di un’opera
inutile. I1 Commissario go-
vernativo per la Torino-Lio-
ne Paolo Foietta - gid coauto-
re di un libro di propaganda
Si-Tav col pasdaran dell’alta
velocith Stefano Esposito, ex
senatore Pd - serve lo Stato
come lobbista del tunnel fer-
roviario. Fa propaganda co-
me se fosse portatore di inte-
ressianziché dire come stan-
nole cosealministrodelleIn-
frastrutture Danilo Toninel-
li. C'& solo una strada per ca-
pire: opporre alla propagan-
da i dati ufficiali pubblicati
dai siti dello stesso Commis-
sarioe della Telr,societa pub-
blica italo-francese incarica-
ta di realizzare Fonera.

1) 1 lavori sono gia avanti?
Foietta ha parlato in tv di 24
chilometri di gallerie “preli-
minari”giascavati. Ilsitodel-
la Telt parla di 16 chilometri,
i110 percentodei 160 previsti
(%575 per ognicannadel tun-
nel, oltre ai by-pass di colle-
gamento™). Restano da fare il
tunnel dibase (115 chilometri
in tutta) e 200 chilomerri di
tratte di accesso.

2) Fermare I'opera costa

due miliardi?

Foiettadice che sonostatigia
spesi 1,4 miliardi e che, se la
spesasirivelasse inutile, I'Ue
¢ la Francia chiederebbero
indietro il miliardo che ei
hanno messo. Poi si perde-
rebbero gli 813 milioni di ul-
teriore finanziamento euro-
peogidassegnatoeconlespe-
se di chiusura dei cantieri si
arriverebbe a 2 miliardi. Non
si capisce con quale logica
considera un finanziamento
nonutilizzato come unaspe-
sa. Né si pud escludere cheil
presidente Emmanuel Ma-
cron converga sull’azzera-
mento di un’opera che consi-
dera assurda, anche se deve
assecondare I'entusiasmo
del politici locali, assatanati
come i piemontesi. In ogni
caso, andare avanti costereb-
beall'Italiaalmeno 3 miliardi
(il 35 per cento del costo pre-
visto del tunnel, 8,6 miliardi,
fonte Telt) pin i 2 (fonte
Foietta) del collegamento fi-

noal tunnel dalla parte italia-
na. Cingue miliardi per un'o-
pera inutile.

3) E necessario il nuovo tun-

nel?
Con buona pace del partito

del cemento, le merei non
cercano la ferrovia mala evi-
tano. Il tunnel del Monceni-
sio che si vuole sostituire ha
portato 8 milioni di tonnella-
te di mercinel 1984 e 2,9 mi-
lioni nel 2016. In Francia la
gquota della strada nel tra-
sporto merci transalpino &
passata dall’80 per cento del
1999 al 90 del 2014, Anche in
Svizzera, dove purela moda-
lita ferro ha superato i due
terzi del totale, sta arretran-
do. L'asfalto & pilieconomico
e pit flessibile. Pochi mesi fa
lo stesso Foietta ha ammesso
in un documento ufficiale
(http://presidenza.gover-
no.it/osservatorio_tori-
no_lione/Verifica_eserci-
zig/relazione_it.pdf) che le
previsioni di traffico su cui
sono stati firmati i trattati in-
ternazionali erano sballate,
Perd “in buonafede™, cosi al-
meno c'e seritto.

4) Eutileil nuovotunnel fer-
roviario?

No. Scrive Foietta: “L’obiet-
tivo condiviso a livello euro-
peo di conseguire una ripar-
tizione modale che veda la
ferrovia trasportare almeno
ils0% deltrasportaterrestre,
richiede che I'infrastruttura
Farr et i a a1 1171 11719 a9 -

economia

citd di trasporto di almeno
20-25 milioni di tonnellate
nel20307. L’Europacichiede
una cosa Senza Senso comu-
ne, Attualmente passano tra
Italia e Francia circa 42 mi-
lioni di ronnellate di merci o-
gni anno, solo 3 milioni via
treno. Il grosso passa sull’au-
tostrada a Ventimiglia (20
milioni di tonnellate) e
sull’autostradadel Frejus (10
milioni). Peravere 20milioni
di tonnellate di merci nel
nuovo tunnel ferroviario bi-
sognerebbe vietare ai mezzi
pesanti 'autostrada del Fre-
jus e spostare 200 chilometri
pit anord metadel trafficodi
Ventimiglia.

5) Si possono spostare le

merci dalla strada al treno?
Césolounmododiattirare le
merci sulla nuova ferrovia:
penalizzare con divieti e alti
pedaggi le autostrade tran-
sfrontaliere. Con buona pace
deiliberistiallavaccinaraper
i quali lo sperpero di denaro
pubblico é un trionfo del
mercato, I'allegato 3 all'ac-
cordoitalo-francese del 2012
stabilisce I'impegno dei due
governi per“unapoliticatesa
a favorire il trasferimento
modale del trasporto dalla
strada alla ferrovia nelle Al-
pi”, anche attraverso “I'au-
mento dei pedaggi stradali e
lamessainattodimisure nor-
mative”. Ma lo sanno gli im-
prenditori piemontesi che



vanno a spellarsi le mani ai
convegni Si-Tav che innome
del nuovo dirigismo ad alta
velocita gli verrebbero vieta-
ti gli amati camion per co-
srringerli al pilt costoso tra-
sporto ferroviario? Altro che
dazi.

6) Ci sara domanda di traf-
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A regime, sostiene il Com-
missario, “I'obiettivo di tra-
sportare20-25milioniditon-
nellate di merci con la ferro-
via (...) richiede il transito di
un numeroditreni compreso

trail25 e i156 treni giorno™.
Ogni giorno dovrebbero par-
tire inciascunadirezioneuna

LA STRADA BATTE LA FERROVIA
1l traffico di prodotti e pitt
economico su gomma,

Si puo spostare su rotaia
solo con divieti e alti pedaggi
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MANCANO ANCHE | PASSEGGERI
Oggi nessuno viaggia

tra Torino e Lione

Non esistono nemimeno
collegamenti aerei

]

settantinaditrenidasessanta
vagoni, Uno ogni venti minu-
ti. Nelle brevi pause dovreb-
beroinfilarsi 22 treni passeg-
geri. La Torino-Lione nasce
come sogno piemontese di
agganciarsi all’alta velocita
francese,esoloperpararel’e-
vidente assurdita si & inven-
tata la storiella delle merei.

Ladomandaditrasportopas-
seggeri tra Torino e Lione &
talmente pressante che oggi
nessun treno collega le due
citta. E non ¢'& nemmeno un
volodiretto. Perché, checché
ne dicano i politicanti locali
capitanati dal governatore
Sergio Chiamparino, torinesi
e lionesi non hanno niente da
spartire.




