TRASPORTI & BOLLETTE Ennesimo aumento di autostrade, treni, luce e acqua

Nuovo anno, solite stangate
per ingrassare le superlobby

m Il regalo del 2016 per

i concessionari pit im-
portanti: super rincaro
dei pedaggi (Torino-Mila-
no: pit 6,5 %). Bollette
pill alte e anche i treni

(che dovrebbero disin-
centivare I'uso delle auto .
inquinanti) costeranno di E pure il Telepass... +6’506

Il canone mensile
raddoppia: dao,7euro LIncremento
a1s. | proprietari? maggiore concesso

Autostrade per ['ltalia € Per la Torino-Milano

......................................................

pit. Intanto il governo ga-
rantisce 110 milioni ai
giornali rinviando di nuo-
vo il trasferimento degli
annunci legali sul web
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Il solito decreto di fine anno:
salgono i pedaggi in autostrada

Il ministro Delrro concede 'aumentoa 6 concessmnarl su 23, ma sono quelll

che controllano due terzidellarete: da Benetton a Gamo finoal gruppoToto

untuale come il tappo dello
spumante, anche il 1° gen-
naio 2016 arriva 'aumento
delle tariffe autostradali.
L'anno scorso fu dell'l,46% me-
dio, quest’anno dello 0,89%. Per
apprezzare il dato vanno pero ri-
cordate due cose: I'inflazione & ze-
ro (ma quella “programmata” dal
governo nel 2016 é all'1%) e gli au-
menti riguardano solo 6 conces-
sionarisu 23 (che controllanogua-
si due terzi della rete autostrada-
le}, perché per gli altri il ministero
dei Trasporti staancora aspettan-
do 'adeguamento dei piani indu-
striali: quando arriveranno, in-
somma, 'aumento potrebbe seat-
tare anche per loro.
Orabisognachiarire qualisono

le “fantastiche 6” che hanno con-
vinto il ministre dei Trasporti
Graziano Delrio a
concedere subito
I'aumento delle tarif-
fe: sono la A4 Tori-
no-Milano (+6,5%);
la Strada dei Parchi
tra Roma e L'Aquila
(+3,45%); la rete di
Autostrade per I'I-
talia (+1,09%); la
Tangenziale ester-
na di Milano (Teem, +2,10%); la
Pedemontanalombarda(+1%)e
la Torino Ivrea Valle d’Aosta
(+0,03%). Queste tratte - quasi
due terzi dellarete autostradalei-
taliana — declinate in nomi dei
concessionari significano Grup-
po Gavio (A4 e Ativa), Benetton
(Autostrade perl'Italia), famiglia
Toto (A24) ¢ Regione Lombar-

dia, entilocali vari e Banca Intesa
(Teem e Pedemontana): a parte i
soci pubblici - un caso a sé, come
vedremo - parliamo dei tre mag-
giori player del bancomat auto-
stradale, mercato in cui non si ri-
schia nulla, si investe poco e si
guadagna tanto.

LA SATAP dei Gavio, ad esempio,
nel tratto Torine-Milano nel 2014
ha dichiarato ricavi al casello per
guasi 201 milionidi euro (209into-
tale) portando a casa un margine
operativo lordo, detratti i costi o-
perativi, di 145 milioni: & a questa
macchina da soldi che viene con-
cesso un aumento tariffario dal
6,5%. Ineuro - avolerimmaginare
un traffico in tutto simile a quello

del2014,cheeraunannodicrisigia
abbondantemente surclassato da
quello appena trascorso intermini



di volumi di traffico - significa 13
milioni e dispari in pil incassati
senzafar nullainun anno (mapro-
babilmente siamo pitiviciniai ven-
ti). Poi ci sono le nuove Teem e Pe-
demontana, il cui azionista princi-
pale éla Regione Lombardia:illoro
pedaggio aumenta nonostante ab-
biano tariffe doppie rispetto alla
media nazionale. Ha scritto e-

sperto di trasporti, Dario Ballotta
sul fattoguotidiano.it: “Se per le
vecchie concessionarie sono gli u-
tenti ad essere ‘tosati’ da tariffe
sempre in aumento, per le nuove
tratte il sistema é anche peggiore,
perché ‘tosa’ gli utenti a un livello
tale da tenerli lontani dalle auto-
strade, cosi da renderle inutili. Per
le nuove tratte, i conti non tornano
ed ¢ lo Stato a coprirne i buchi”,
Pil1in generale, & appenail caso
di ricordare che le autostrade ita-
liane - una delle reti pili vecchie
d"Europa-nonsonostate costruite
dai concessionari che oggi ci gua-
dagnano, ma dalle Stato coi soldi
dei contribuenti e sono ormai qua-
situtteampiamente ammortizzate
nei bilanci: gran parte dei soldi si-
curicheigestorisimettonointasca
- a fronte di investimenti infra-

strutturalinonsempreinlineacon
le promesse - sono in larga parte
extra-protitti, ¢ioé unasortaditra-
sferimento per decreto disoldide-
gli automobilisti alle imprese.

Anchegliinvestimenti, in realts,
possono portare benefici ai con-
cessionard, visto che spesso affida-
no ilavori in house, cloé a ditte di
loro proprieta (il 40% si pud affi-
dare direttamente senza gara): & il
caso della Pavimental di Auto-
strade, di tineradel gruppo Gavio
o della Toto Costruzioni,

I Benetton, peraltro, che da soli
hannoinconcessione oltre la meté
delle autostrade italiane, sono an-
che i proprietari di Telepass Spa,
societa che gestisce il pagamento
elettronicoaicaselli, usato dal 65%
degliutenti:ebbene, graziealsolito
decreto, anche il Telepass costa di
pitt (il canone mensile raddoppia
da0,7al,5 euro).

Tutto fa brodo,

per carita, ma siamo
ancora agli spiccioli
rispetto al mega-re-
galo che i signori
delle autostrade - 1a
cui Confindustria,
Aiscat, & feudo

dell’acciaccato Fa-

brizio Palenzona -

hanno incassato dal governo
Renzi nel 2014: 'aumento so-
stanzialmente ad [ibitum delle
concessioni inessereinseritonel
decreto “Sblocea Italia”. Lo
scambio, in sostanza, & questo:
voi continuate a usare il banco-
mat dei caselli per altri decenni,
perd incambio fate 11 miliardi di
investimenti sulla rete che lo
Stato non pué fare per i vincoli
europei sui bilanci. Il guadagno
netto per i concessionari si con-
teggia comungue - ciog ammes-
so che gli investiment si faccia-
no davvero - inmiliardi di euro.

L'UNIONE curopea, all’epoca,
non approvo lo scambio e apri
un'indagine sul favore fatto ai
concessionari. Adesso, perd, la
Ue continua a dire che in teoria i
“monopoli naturali” tipo le au-
tostrade vanno messi a gara ogni
tanto, ma in pratica sta conce-
dendo deroghe caso per caso.
Dovrebbe intervenire I’ Autorita
sui Trasporti, ma in pratica non
ha poteri sulle concessioni git in
essere, E il bancomat continua a
funzionare,
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