Una cura di ferro per il sistema dei trasporti

di Marco Morino

achiamanola curadelferro. Sonogli
investimenti ferroviari, fortemente
voluti dal governo e dal ministero
delle Infrastrutture, per rendere pil
attraente ¢ competitivo il trasporto ferro-
viario di passeggeri e merci e centrare
I'obiettivo di trasferire dalla strada alla fer-
rovia entro il 2030 il 309 del traffico merci,
per percortenze oltrei 300 chilometri (cosi
comeindicaillibrobiancodei trasportidel-
I'Unione europea). 1l gruppo FsItaliane, at-
traverso la controllata Rete Ferroviarialta-
liana (Rfi), la societa che gestisce linfra-
struttura ferroviaria, prevede investimenti
per circaézmiliarditrail 2017 eil 2026, di cui
33 miliardi perlarete convenzionale, 24 mi-
liardiper laretead Altavelocitiecinguemi-
liardi in tecnologie. Una cura del ferro che
somigliaaunacuradacavalloperleferrovie
italiane, per raggiungere nell’arco dei pros-
similoanniunamobilitaintegrataesistemi-
caper personeemercl. Vediamoiprincipali
progettiin campo, traivyoo gestitidaRfi.

Linee AvfAce Avr

Sull'Alta velocitd la prossima frontiere &
I'espansione dellalinea ad Altavelocita/Al-
ta capaciti (Av/Ac) verso Est, daBresciain
direzione Verona-Vicenza-Padova.

Prende poi il viaI'Alta Velocita di Rete
(Avr) che supera il concetto dell'Av/Ac
eosi come & stato inteso nella costruzione
delladorsale Salerno-Torino. Le nuoveli-
neeincostruzione,seguendolalogicadel-
I'Avr, collegheranno capoluoghi gia vici-
ni geograficamente, con tempi di costru-
zione pilt brevi e con minori investimenti
economici, garantendo allo stesso tempo
collegamenti passeggeri e merci su ferro
regolari e puntuali grazie all'installazione
di tecnologie di ultima generazione. Fan-
no riferimento a questa NUOVA CONCEZin-
ne:il potenziamento dell’attuale linea Ve-
nezia-Trieste; il Terzo valico dei Giovi
pericollegamentiveloci daGenovaverso
Torino/Milano e agganciare la Liguria al
corridoio internazionale Reno-Alpi; la li-
neaNapoli-Bari;in Sicilia, ladirettrice Pa-
lermo-Catania-Messina.

PPer laBrescia-Verona, l'iter approvativo
del progertto definitivo, secondo il mecea-
nismo dei lotti costruttivi, & in attesa della
delibera Cipe per avviare i lavori entro il
2017. E gi stata raggiunta la congruita dei
prezziconilgeneralcontractor Cepav Due,
Linvestimento economico, inserito nel-
Pultimo aggiornamento del Contratto di
programma Mit-Rfi 2012-2016, & pari a 2,8
miliardi, di cui 2,2 gia finanziati, ma potreb-
be essere oggetto di modifiche a seconda
delle soluzioni tecniche individuate, Il pro-
getto per lo shunt di Montichiari, cioé la

Nel prossimo decennio il gruppo Fs prevede investimenti per circa 62 miliardi di euro

bretella a sud della cittd al servizio dell'ae-
roporto, potrebbe essere abbandonatoafa-
vore del quadruplicamento dellartuale li-

neache attraversalacitta (progetto appog-
giato dalla Regione Lombardia): questaso-
luzione risulta migliore rispetto allo shunt
perché le imprese ferroviarie ritengono
Brescia strategica per iloro servizi.

Inparallelo Rfi&allavoro anche sulla Ve-
rona-Vicenza-Padova, L'iter autorizzativo
peril primolotto Verona-Bivio Vicenzaéin
fase avanzata.Ilavorisaranno avviatientro
la fine del 2017 e saranno conclusi entro set-
te anni. Per quanto rignarda I'attraversa-
mento di Vicenza, il Consiglio comunale di
Vicenza ha deliberato di mantenere la sta-
zionediviale Romacomesoluzione diattra-
versamentoleggero dellacitthinsuperficie,
dopounaconsultazione popolare che ha vi-
sto |'82e6 votare per questa soluzione. Il co-
stadell’attraversamento di Vicenza ¢ paria
Bos milioni di euro, di cuiso gia finanziati.

Hlotto Vicenza-Padovaé interamente dafi-
nanziare e sari oggetto diunaproject review,

Infine la linea Venezia-Trieste, un asset
strategico per lo sviluppo dei corridoi Me-
diterraneoe Baltico-Adriatico assicurando
I'accesso all’Europa dall’Est e il collega-
mento del Friuli Venezia Giulia alla rete
Av/Ac nazionale. A valle di un lungo con-
fronto con il territorio si pé convenuto di
privilegiare interventi di potenziamento
della linea esistente, rispetto alla realizza-
zione di una nuova linea di difficile inseri-
mento nel contesto territoriale. Per velo-
cizzare latratta Venezia-Trieste & stato de-
finitoun programma di interventi di1,8 mi-
liardi, di cui 0,2 gia finanziati.

Lanuova linea Av Napoli-Bari ha un co-
stocomplessivodicirca 6,2 miliardi e rien-
tratrale opere inserite nella legge Sbhlocca
Italia.Lalinea&inseritanelcorridoioferro-
viario europeo Ten-1 Scandinavia-Medi-
terraneo. Sul versante pugliese, a giugno
sard attivato il tratto Cervaro-Bovino ed &
incorsodiaggiudicazione illotto Bari Cen-
trale-Bari Torre a Mare. Sul versante cam-
pano, tra fine 2017 e inizio 2018 saranno av-
viatiilavori della variante Napoli-Cancel-
loedellotto Cancello-Frasso Telesino, per
un investimento complessivo di oltre 1,4
miliardi, che include le fasi di progettazio-
ne. Martedi 6 giugno 2017, inoltre, & previ-
sta I"apertura della prima fase della nuova
stazione Av di Napoli Afragola che costi-
tuird un importante hub ferroviario nazio-
nale. L'investimento per 'apertura della
prima fase & di circa 6o milioni.

In Sicilia il nuovo collegamento veloce
Palermo-Catania-Messina ha un ¢ osto
complessivodicircanovemiliardied éinse-
rito nel corridoio Scandinavia-Mediterra-
neo. Gliinterventi prevedonoraddoppi, ve-

locizzazioni einstallazione di nuove tecno-
logie. Saranno collegati anche i principali
terminal dei trasporto aereo e marittimo.

I nodi ferroviari urbani
Milano, Genova, Firenze, Roma ¢ Palermo
sono i nodi interessati dai principali inter-
venti. L'investimento maggiore (1,6 miliar-
di) rignardaFirenze. Il progetto delnododi
Firenze & stato oggetto di vivaci confronti
fra Regione Toscana, Comune diFirenze e
FSTtaliane. Il nuovo progettohaconferma-
to sia larealizzazione del tunnel siala cen-
tralith della stazione di Firenze Santa Ma-
ria Novella, trasformando la futura stazio-
ne Foster, realizzata secondo il progetto
originario, nel primo esempio in Italia di
stazione della mobilitd integrata.
Nellastazione situata nell’area ex Macel-
1i, infatti, oltre ai servizi ferroviari garantiti
dal passante ferroviario cittadino, saranno
integratiiservizidellatramviacirtadinaela
nuova autostazione degli autobus di Firen-
ze. L'autostazione servirdiltrasportoregio-
nale, extraurbano, urbano e turistico.
Nelnodo di Genova (620 milioni diinve-
stimenti} saranno eliminati i colli di botti-
gliae separatiiflussiditraffico passeggeria
lunga percorrenza e merci da quelli metro-
politani-regionali,assicurando i collega-
mentitrail portodi Genovaeil Terzovalico.

Ivalichi transfrontalieri

Sul fronte valichi alpini i principali progetti
riguardano la galleria di base del Brennero,
la Tav Torino-Lione e gli interventi di po-
tenziamento tecnologico e infrastrutturale
traltaliaeSvizzeralungolalineadel Gottar-
do(sivedal'articoloafianco). Partiamo dal
Brennero. I primilavoridiscavodellagalle-
riadibasesonoiniziati nel 2008. L'operasa-
raconclusaentroil 2026. Il costo & di 8,8 mi-
liardi, finanziati in egual misura da [talia e
Austriae cofinanziati in parte dallaUe. Con
il nuovo tunnel ferroviario del Brennero, la
capacita di rete verra incrementata di oltre
il 504 & potranno essere separati i flussi di
traffico merci da quelli passeggeri.

La Tav Torino-Lione & una linea ferro-
viaria per merci e passeggeri che si trova
nel cuore del Corridoio mediterraneo, che
collega la Penisolaiberica fino all'Est euro-
peo, passando in [talia per la direttrice To-
rino-Trieste. Laparte fondamentaleélase-
zione transfrontaliera di 65 chilometri da
SaintJean de Mauriennea Susa/Bussoleno,
costituita per 57,5 chilometri dal tunnel di
base del Moncenisio che, 150 anni dopo
I'inaugurazione del tunnel del Frejus, tra-
sformal'attuale linea di montagnainunali-
nea di pianura, L'investimento economico
complessivo & 8,6 miliardi di euro.
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Inﬁasmmre L’obiettivo. Trasferire entro il 2030 dalla strada alla ferrovia
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