Renato Mazzoncini Lamministratore delegato delle Ferrovie risponde
alle critiche del “Fatto” sui sussidi pubblici: “I trasporti sono parte del welfare”

LINTERVISTA
“Troppi soldi di Stato

a Fs? Scelta politica

per aver prezzi bassi

» STERAMOFELIR ...
el 2016 le Ferrovie dello Stato
hannoinvestito 6,5 miliardidi
euro,l,6proprie4,3dello Sta-
to. E se fossero soldi buttati?
Prestolatecnologia-traauto
senzapilotaecarsharing-po-
trebbe rivoluzionare 1l tra-
SpOTto SU gomma &, Comun-
que, ¢’ un’analisi costi-bene-
fici dietro queste scelte (del
governo, prima ancora che
delle Ferrovie)? Marco Ponti,
uno dei piti noti economisti
dei trasporti in Italia, ha sol-
levato queste domande sul
Fatto del 24 maggio, soste-
nendo che i 14 miliardi che i
contribuenti investono ogni
annonelle Ferrovie sono spe-
s1 pill per generare CONsenso
politico che pervalutazionidi
efficaciaeconomica. L'ammi-
nistratore delegato di Fsi, Re-
nato Mazzoneini, quando ha
letto Particolo, ha voluto re-
plicare al Fatto. Lo incontria-
monellasededelle Ferrovie,a
Roma.

“NON SO DOVE Marco Ponti
abbia preso il dato dei 14 mi-
liardi”, dice Mazzoncini. Ilsuo
conto & questo: i trasferimenti
dirisorse pubblicheversoil si-
stemaferroviariosonostati4,1
miliardi di euro all’anno
nell'ultimo triennio a cui van-
no aggiunti 2,3 miliardi di
“corrispettivi” che le Regioni
pagano per i servizi ferroviari.
Le Frecee, cioé Alta velocita,
non ricevono contributi pub-
bliciegli Intercity 200 milioni.
Marco Pontial contoaggiunge
i 4,3 miliardi di investimentia
caricodelloStatoei 4. 3miliar-

di di deficit ogni anno del Fon-
dospecialeferrovie dello Stato
dell'Inps, che eroga le pensio-
ni ai dipendenti che eranonel-
le Fs fino al primo aprile 2000,
quando la societa & stata tra-
sformata in societh per azioni
per direttiva europea. Tutti i
nuovi assunti ora sono iscritti
al fondo lavoratori dipendenti
dell'Inps. “Il Fondo era gia in
rosso prima del suo passaggio
all'Inps e, dal 1973, i suoi squi-
libri gestionali sono a carico
delbilanciodelloStato”, serive
I'Inps sul sue sito.

“Dallo Stato e dalle Regioni
non riceviamo sovvenzioni
ma contributi per il contratto
di servizio, come tutte le im-
prese di trasporto in rapporti
con la Pubblica amministra-
zione”, spiega Magzzoncini.
Nel servizio regionale, Fsi ha
unedeipayforuse(cioéil prez-
zo per il viaggiatore) tra i pil
bassi d'Europa, “incassiamo
daipasseggeriil 30-35percen-
to del costo del servizio, men-
tre in Francia e Germania la
percentualeéoltreil 50, eque-
sto per una precisa scelta po-
litica,perchéinItaliaitraspor-
ti sono considerati servizi fon-
damentali per la colletrivita,
alla pari di sanita e scuola™.

Di fronte alle accuse di
mungere troppi soldi alle cas-
se dello Stato, Mazzoneini re-
plica: “Dal punto di vista
dellimpresa che eroga il ser-
viziné deltuttoindifferenteri-
ceverelacoperturadeico-
sti dai biglietti o una
parte dai bigliettie u-
na parte dallo Stato”.
Tradotto: se lo Stato

*99

smette di pagare lasua
parte,aFsibastaalzare

il prezzo del biglietto,
che non sara pit politi-
comadimercato, Intut-

ti gli altri settori se saleil
prezzo scende la doman-
da e quindi I'effetto sui ri-
caviétuttodamisurare. Ma
non & cosi per le Ferrovie,
sostiene Mazzoncini: “Ci
sono un'infinita di studi
che dimostrano come la
domanda di trasporto
pubblico & fortemente a-

nelastica rispetto al pri-

cing,élegatamoltodipinaper-
formance, tempidipercorren-
za,puntualithealtre variabili”.
Tradotto: se salgono i prezzi,
la gente continua a viaggiare
allo stessomodo (e questo, per
i critici, & una dimostrazione
che il settore & in mano a un
monopolista),
“& Milano compri un abbo-
namento ai trasporti urbani
con 35 euro al mese, a Madrid
con 55, Sono sicuro che la do-
manda sarebbe uguale a Mila-
no se il prezzo salisse a 55, ma
¢'& una alta sensibilita politica
alle scelte tariffarie nel tra-
sporto pubblico”.
ETUTTAPOLITICA anchela
spiegazione degli investi-
menti. Quando Fsi inve-
ste risorse proprie (8
miliardi), ottiene una
remunerazione del ca-
pitale investito “del 4
per cento”. Quando 1
soldiliinvestelo Sta-

| to - mentre la socie-
i ta Rfi del gruppo
' Ferrovie costruisce

1 &

- 1A TEMUNETAZIONE &
zero. Perché? “Se si vo-
gliono tenere bassi i prezzi
del trasportoregionale —e
bassi vuol dire molto bassi
-bisognatenerebassoil co-
sto del pedaggio sulla rete.
Se lo Stato consentisse di

portare a remunerazione tut-
toil valore della rete ferrovia-
ria - 30 miliardi - il pedaggio
dovrebbe salire. In Germania
& di 5 euro a chilometro, in I-
talia di 2,3. Se il gestore della
rete ferroviaria non ha gli in-
cassi che gli servono per co-
prire il costo degli investi-
menti e della circolazione, ha
bisogno che lo Stato versi ri-
sorse per la manutenzione e
gli investimenti”.

VISTO CHE LE CIFRE sono cosi
rilevanti, esiste almeno una
precisa analisi costi-benefici?
Marco Ponti I'ha invocata
spesso sul Fatto. Sembra che
nonsiapossibile, asentirelari-
sposta di Mazzoncini: “L'Alta
velocita & partita nel 1990 con
un progetto che volevarivolu-
zionare il Paese e io credo che
sia stato davvero rivoluziona-
to,macome faiafare un'analisi
eosti-benefici classica? Biso-
gnerebbe considerare le mu-
tazionisociali,larivalutazione
immaobiliare intorno all’infra-
struttura, il Pil indotto... Se-
condo alcuni studi, in Spagna
c'éstato un aumentodel Pildel
10 percentointuttelecittatoc-
cate dall Alta velocita™.

Poi ¢i sono i benefici non e-
conomici. Come quelli am-
bientali che Marco Ponti ave-
va definito “piccoli in assolu-
to”. Mazzoneini contesta la



valutazione. Mail dato fornito
da Fsi & questo: secondo T'I-
spra, spostare 'l per cento del
traffico passeggeri sul treno
determina un risparmio di 1,3
milioni di tonnellate di anidri-

Il caso

Il 24 maggio
sul "Fatto" &
uscito
'articolo
“Ferravie, gli
investimenti
che
diventeranno
inutili” di
Marco Ponti,
economista
dei trasporti.
La tesi: senza
analisi costi-

de carbonicaall’anno. Fsi perd
omettechesonosoltantolo 0,3
per cento dei 433 milioni pro-
dotti ogni anno. L'auto ha an-
che il vantaggio di poter anda-
redoor to door, come si dice in

A FONDO PERDUTO

‘Linvestimento del governo
sui binari non é remunerato
perche altrimenti dovrebbe

salire il pedaggio sulla rete”

------------------------------------------------

SPENDERE E

“Analisi costi-benefici sullAlfa
velocita? Era un progetto per

SEMPRE BENE

rivoluzionare il Paese e mi
pare che abbia funzionato”

++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++

benefici

precise, la

scelta (anche

del governo

Gentiloni) di

investire

miliardidi N manager
eurosu linee Renato
ferroviarie Mazzoncini,
rischia di 49 anni, & ad
generare delle Fs dal di-
sprechi, cembre 2015,
anche per sceltodal go-
effetto delle verno Renzi
tecnologie Ansa

{car sharing
ecc.)

gergo. Ma Fsi prova a compe-
tere: “Vogliamo passare dal
navigatore dell’auto privata a
unaappche, indicandoorigine
edestinazione, offraalcuneal-
ternative permuoversi conun

biglietto uniceo. In modo che ci
sia una risposta alle esigenze
di ciascuno, a seconda che ab-
bia come priorita il tempo o il
prezzo. Eil punto diarrivodel
nostro piane industriale”,
spiega Mazzoneini.




