Trasporti Le tre fasi per superare la crisi e rilanciare 'azienda: I amministrazione conta di mettere su strada 600 mezz in pit

Rivoluzione Atac, ecco come sara

Bozza del piano industriale, bus sul modello Londra: si sale dalla porta davanti, controllore a bordo

Prende forma il piano indu-
striale che dovra rilanciare
Atac convineendo il tribunale
ad dire s1al piano di concorda-
to preventivo. 1l tavolo tra
azienda, Campidoglio e com-
missari, lavora sulla bozza da
consegnare al giudice entro il
27 ottobre. ldentificate tre fasi

-breve, medio e lungo termine
-per far uscire lazienda dalla
crisie, col tempo, rimetterla in
carreggiala.

51 parte con una serie di in-
terventi a basso costo, il primo
potrebbe essere organizzare i
bus sul modello Londra: in-
gresso dalla porta anteriore
dove, a vigilare, ci sard un con

trollore. Nel piano anche la
riorganizzazione interna: a
molti dipendenti negli uffici
sara chiesto di andare sui mez-
zi a fare servizio divigilanza. In
prospettiva si prevede la mes-
sa in strada di iBoo mezzi, Goo
in pilr di quanti escono oggi
dalle rimesse.
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Atac, ecco la bozza
del piano industriale:
tre fasi per il rilancio

Seicento mezz in pit. Sindacalti: no ai tagli dell'integrativo

Tre fasi per rimeltere in sesto
Atac. Considerate le condizioni
dell'azienda, zavorrata da 1,4
miliardi di debito e braccata da
creditori e sindacati, e Il plano
di concerdato appena varato in
tribunale con l'obiettivo di ri-
metterla in carregglata, per il
destino di Atac diventa a questo
punto cruciale l'efficacia di un
piano industriale che, al mo-
mento, sta prendendo forma.

Le idee, distribuite In inter
venti di breve, medio ¢ lungo
termine, ci sono gid. E seguono
un percorso logico che deve as-
sicurare ad Atac di centrare il
grappolo di obiettivi che, pre-
sumibilmente, il tribunale (¢
soprattutto lo stuclo di credito
ri)le porra davanti in cambio di
un s14lla procedura. E che fino-
ra l'azienda ha vivacchiato, ero-
gando progressivamente un
servizio sempre meno degno di
una capitale europea, grazie a
sovvenzioni e prestit] del Cam
pidoglio, talvolta ignorando i
debitl nei confronti dei fornito-
ri che infatti oggi, imbufaliti,
protestano. Con il concordato,
pero, la musica deve cambiare e
1l plano industriale trifase ¢ di
fatto il passepartout per otte-
nerlo: serve un progetto (vero)
che garantisca al contempo il
miglioramento del servizio e
l'entrata di liguidita fresca con

cui lazienda dovrd provvedere
allordinaria amministrazione,
allo sviluppo di prospettiva e,
soprattutto, al ristoro dei debiti
accumulati con i creditori. In
sostanza dovra dare di piiw.

Ml gindice attende peril 27 ot-
tobre almeno una bozza del do-
cumento che deve contenere i
punti per il rilancio della parte
cipata dei trasporti. E il tavolo
per metterli gin sulla carta si va
componendo: M'uomo forte di
Atac, Paolo Simioni - ad. presi-
dente e direttore generale -, i
consulenti tecnici - ladvisar Er-
nsté:Young ¢ Carlo Felice Giam-
paclino -, piu il Campidoglio.
In parallelo i tre commissariap
pena nominati dal tribunale
-Lener, Sancetta ¢ Gratteri- che
si occuperanno di sovrintende-
re alle operazioni per conto del
tribunale, con una relazione
mensile da depositare sul tavo-
lo del giudice.

Ad ogzgi il tavolo si sta occu-
pando di unire tutti i punti in
questione per ridisegnare il
profilo di Atac. 5i passa dalla
planificazione dell'offerta di
trasporto di superficie, ade-
guando linee (cioé 1800 bus su
strada entro un anno al posto
dei 1200 che al momento esco
no a fatica dalle rimesse), fre-
quenze e fermate che andranno
tagliate se risulteranno in ec
cesso; all'incremento della ve-

locitd commerciale, che oggi é
di 14 km/h, anche attraverso la
creazione di nuovi corsie prefe-
renziali. Poi ¢'é F'aumento della
produtiivita del personale Atac,
un capitolo spinoso che, oltre
agli spostamenti tecnici interni
del personale, potrebbe portare
a tagli (sempre smentiti per la
veriti) del contratto integrativo
dei dipendenti e 'adeguamen-
to alle 39 ore (anziché 36) del
contratto collettivo nazionale.
Quindi i1 miglioramento del-
l'aspetto commerciale, cioé la
gamma dei prodotti e i canali
della vendita. In pin, oltre al-
I'immancabile lotta allevasione
tariffaria, ¢'2 I'obiettivo di ren
dere complementari i trasporti,
in modo da creare un meccani-
smo che consenta di prende
«l'onda verde» salendo sulla
metro, proseguendo sul tram e
arrivando a destinazione col
bus. Ad oggi, un sogno.
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