| conti in rosso Roma sceglie il concordato, Napoli resiste (e sbaglia)

Anm e Atac, due terapie per una stessa malattia

OscarGiannino

Roma, ilsindaco Raggihado

vuto gettare la spugna. Ha
preso atto che per I'Atac, la pil
scassatatrale municipalizzate ita-
liane, non ¢'¢ alternativa al con
cordato preventivo in continuita.
Ladomanda, aquesto punto, & co
me e sea Napolisiriuseirh aevita-
re una soluzione analoga per
1" Anm.

Da mesi il Mattino snocciola ai
suoi lettori le tante cifre oggettive
che, purtroppo, portano inunadi-
rezione simile a quella romana,
L'Anm ha perso 7 milioni nel
2012, poi 21,8 nel 2013, poi, 23,5
nel 2014, poi 42 nel 2015, e altri 40
sembrache saranno le perdite nel
bilancio 2016, di cuisiresta anco-
ra in attesa. La ricapitalizzazione
del Comune a seguito delle perdi-
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Atace Anm Aziendein crisi

te 2015, 65 milioni di conferiimenti
immobiliari non facilmente ligui-
dabili, & stata sopravanzata dalle
perdite 2015 e 2016. Dunque sia-
mo daccapo; patrimonio inferio

re ai minimi previsti dal codice ei-
vile.

A Napoli la giunta cintadina e
I'avwvocato Ciro Maglione, ammi
nistratore unico di Anm, respingo-
no l'analogia con Atac. Eppure
Anm fapeggiodi Atacse si prendo-
noinconsiderazionemolti indica
toriimportanti. Copre da propriri-
cavi una quotadicostioperativiin
feriore di 10 puntirispettoad Atac:
il 24% rispetto al 34%, nei bilanei
2015, gliultimia disposizione pub-
blica. Il valore aggiunto per dipen-
dente Anm & di Tmila euro I"anna
inferiore a quello di Atac: 32,600
euro rispettoa 39.500,
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TrasBortl pubblici in ginocchio
I'Atac sceglie la terapia d'urto

Concordato preventivo per tutelare il patrimonio: un modello per 'Anm

OscarGiannino
SEGUE DALLA PRIMA PAGIMNA

II costo del lavoro & molto pit
elevato sul valore aggiunto per
dipendente: il 140 per cento in
Anm, il 113 per cento in Atac.
Ecco perché 'Anm non é in
grado di mandare in strada
ogni giorno che 300 bussui 650
assicurati. Ecco perché rischia
direstare invigorel'orario esti-
Vo con meno corse, Ecco per

ché a volte a Napoli si aspetta
alla fermata per oltre
mezz ora.

Non wvogliamo annoiarvi
per sfizio, coni numeri. Che ai
politici rimbalzano come con-
tro un muro, Mettiamola cosi,
allora: i napoletani hanno dirit-
toaunservizio distandard eu-
ropeo, oppure no? Se la sento
no, i politici napoletand, di ri-
spondere a questa domanda?
E, se rispondono, si: in quanti
anni? E attraverso quali misu-

re? S5idira: vogliamo rimettere
i controllori. E fatelo, santid-
dio, visto che suibusla percen-
tuale di non paganti & astrono-
mica. Ma se credete davvero
che con la controlleria e gliau-
mentiadoppia cifra delle tarif-
fe dei parcheggi risolverete lo
sbilancio eco-

nomico e pa-

tritmoniale di Le cifre
Anm, in as- Costo
senzadirica- dellavoro
pitalizzazio-  gltissimo:
nj, allora do- 4 Napg|j
vete fare il fa- |

vore di pren- 1N strada
dere carta e lameta
penna e di- dei mezzi

mostrarlo coi
conti. Altri-
mentié come

continuare a prendere a calci
un harattolo bucato.

Hascritto ieriSabino Casse-
se sul Corriere della Sera che
non ci sono soluzioni ordina
rie praticabili ormai per Roma,

piagata dauna finanza pubbli-
ca insostenibile al Campido-
glio e nelle sue municipalizza-
te. Lo Stato deve rimettere ma-
no alla legge per Roma Capita-
le, scrive il giurista, e imumagi-
nare un intervento extra ordi-
nem, con un commissario at-
tuatore dotato di poteri straor-
dinari da affinncare al sindaco,
e finanza pubblica adeguata.
Quand’anche mai la politica
nazionale intendesse riservare
alla giunta Raggi un simile pa-
racadute, in realtd giustificato
daivertiginosi sbilanci che Ro-
ma deve affrontare malgrado
abbia potuto contare su 18 mi
liardi di gestione commissaria-
le del suo debito pregresso se-
parato dal suo conto economi
co ordinario, Napoli non potra
mai contare su una socluzione
analoga.

Mal'alternativa non pud es-
sere traccheggiare, prendere
tempo, continuare ad approva
re bilanci in ritarde per ma-




scherare le perdite, tagliare le
corse, alimentare neisindacati
I'illusione che tutto pud conti-
nuare senza interventi energi-
ci e incisivi: sugli organici,
sull'etadeidipendenti, sugliin-
vestimenti da fare.

Anche per questo & meglio
una decisione seria come il
concordato preventivo in con
tinuita: che ha due caratteristi-
che positive. La prima & di far
scudo al patrimonio residuo

della societa, rispetto alle pre-
tese Imimediate dei creditori
sul pagamento degli oneri fi-
nanziari. La seconda & che ob-
bliga aun serio piano industria-
le per recuperare il pareggio di
bilancio quanto meno, e unse

rio piane finanziario perrimet-
tersi credibilmente in condi-
zione di ripianare i debiti, se

condo la gerarchia stabilita dal

codice civile e asseverata da
e
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Non stiaime qui a tifare per
soluzioni traumatiche. Ci sta
solo a cuore unacosa: inapole-
tani, i pendolari e i turisti che
Napoli ospita hanno diritto a
un servizio di qualith europea.
Oggiedatroppo tempo non ce
I'hanno, ed & inutile continua
re a prenderli in giro promet-
tendo cose chesono al dila del-
la realta credibile.

B RIPRODUZIONE RISERVATA

All’'ltalia la maglia nera: mezzi pubblici pit lenti d’Europa

L'Halia & pit “lenta™ dei grandi
paesieuropei. Almeno sui
mezzi pubblici. Chiusail
trasporto collettivo nelle
quattordici aree
metropolitane del Paesee
relativi capoluoghiin media
impiega 61 minuti per coprire
5,36 chilometri, conuna
velocita media complessivadi
viaggiodi 5,3 kmorari. Chilofa
nelle aree di Parigi, Londra,
Berlino e Madrid in 63 minuti
copre ben 9,8 chilometri, con
unavelocita media
complessivadi9,4 kmorari.
Quasiildoppio. Aconfrontare i

tempi @ uno studio condotto
da The European House
Ambrosettiin collaborazione
con FS ltaliane, presentato ieri
a Cernobbio. Sono piufattoria
fare ladifferenza, dalla
maggiore o minore efficienza
deisingoli mezzialla
frequenzadelle corse, fino alla
pillo meno efficace
sincronizzazione dei mezzidi
trasporto collettivo. In ltalia, in
media, chi attende una
coincidenza lo fa ogni giorno
per 17,3 minuti. A Parigi,
Londra, Berlino e Madrid
I'attesascendea11. ARomaeé

i139% di chi aspetta la propria
lineaafarlo per oltre 20 minuti.
A Napoliil 56%. A Milancil
12%. E proprio Milano & al
primo posto nella graduatoria
italiana perqualitadella
mobilita urbana. Sul podio
anche Torino e Venezia.
Ultime Messina, Reggic
Calabria, Palermo. Marginidi
miglioramento, secondo lo
studio, ci sono ma occorrono
interventi ad hoc, a partire dal
potenziamento
dell'integrazione modale.
v.arm.
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Per la finanza
pubblica oneri
insostenibili:
Roma pud
sperare
inunalegge
speciale
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In Campania
imperativo
ricapitalizzare:
il caro tariffe
non basta

a ripianare

le nerdite



