ILPROBLEMA NUMEROUNO LAFRASEDELLADDIFS

Termoli chiede interventi per

Al Sud manca |'Av, dungue niente

liberare la costa dai binari e spostarli - Frecciarossa. «Sarebbe come

in afflancamento all'autostrada

utilizzare una Ferrari su un tratturo»

Mo ise ancora alpa

per [avvio del progetto

La Regione chiede compensazioni al governo

@ BARI Treni rotti che si
fermano per ore in aperta
caAmpagna senza aria condi-
zionata e al buio (Trenitalia
come risarcimento per il di-
sagio arrecato gqualche volta
si preoccupa di offrire una
bottiglietta d'acqua).

La storia dei disservizi fer-
roviari al Sud del Paese as-
somiglia ai racconti di viag-
gio dell'eta pre-industriale o
pegzio alle immagini dei tre-
ti del sud del mondo, Mentre
nel resto d’Italia si viaggia su
comodi Freceiarossa ad una
velocita di 300 km orari, lun-
zo la dorsale Adriatica {(da
Bologna a Lecce) 1 trend toc-
cano una velocita media di
120 km orari, come nel Terzo
Mondo,

«Il problema - spiegano i
verticl delle F's - & perché al
Sud manca l'infrastrutiura ad
Alta velocita per ospitare i

treni Fracciarossa o Frecciar-
gento, Non possiamo utilizza-
re una Ferrari su un trat-
turos.,

«F una vergogna - ha detto
persing lo stesso ministro ded
Trasporti Maurizio Lupi - che
un pezzo del Paese non sia
collegato con 1'Alta velocita
ferroviarias.

Il problema - sempre secon-
do lo stesso ministro - «& che
al Sud mai nessuno aveva
messo un euro per la trasfor-
mazione in Alta velocita o
laceelerazione della dorsale
Adriaticas.

«(ra perd - ripete da qual-
che mese il ministro Lupi -
nella legge di stabilita il go-
verno ha messo 350 milioni di
euro per mighiorare 'atinale
lineax,

Cifra questa assolutamente
inadeguata a realizzare una
infrastruttura ferroviaria ca-

pace di far viaggiare i con-
vogli come avviene al Mord
dove la linea ad Alta velocita
(costata 32 milioni al chilo-
metro) consente di viaggiare
a 300 km orari su treni Frec-
ciarossa.

Sperando che almeno quei
350 milioni vengano subito
cantierizzati, resta da risolve-
re prima di tatto il problema
del raddoppio della Termao-
li-Lesina, 35 km sulla linea
Lecce-Bologna-Milano ancora
a hinario unico. A bloccare
questa opera gia finanziata &
Ia Regione Molise che con-
trariamente a quanto prevede
il progzetio di Rl vorrebbe la
realizzazione (oltre ad una
galleria, in sostituzione del
viadotto previsto) di altre ope-
re. Interventi che costerebbe-
ro non meno di 150 milioni di
euro in pii e allungherebbero
di molto i tempi di realizza-

zione.

L'opera gia progettata & di-
visa attualmente in tre lotti: il
primo da Lesina a Ripalta (6,5
km) in territorio pugliese; gli
altri due lotti, il namero 3 da
Ripalta a Campomarino (per
18 km) e da Campomarino a
Termoli (altri 6 km), coste-
rebbero 550 milioni di euro e
verrebbero ultimati non pri-
ma del 2026 (lotto 3).

Su questa vicenda si sta
consumando da mesi una lun-
ga battaglia politica tra Fer-
rovie dello Stato, Regione Pu-
glia e Ministero dei Trasporti
che continua a ritardare la
presentazione del progetto al-
l'esame del Cipe e dungue la
soluzione del problema che
blocea gqualsiasi intervento,

Un veto che ritarda lo svi-
luppo di una parte del Paese
che continua a viaggiare len-
tamente. Faiul]



FERROVIE PIUMODERNE
Presentata al sottosegretario alla
presidenza del Consiglio la raccoita di
firme da parte della Gazzetta

Lo stallo del binario unico
Forse un intervento dall’alto

Delrio: possibile un'iniziativa governativa per sbloccare i veti nel Molise

TRENI PIU VELOCI

LA CAMPAGNA DELLA GAZZETTA

dlal nostro fmate
FRANCO GIULIAKD

& ROMA, La sfida della Gazzetta
per «Treni pid veloci al Sud» feri &
ripartita con forza, questa volta con
la legittimazione del Governochesié
impegnato a dare «al pit prestos una
risposta alle tre/guattro grandi que-
stioni sollevate dalla nostra campa-
mna; dalla restituzione sulla linea
Adriatica dei Frecciargento e dei
Frecciarossa che Trenitalia ha sot-
tratto alle regioni del Sud per uti-
lizzarli sull’Alta Velocita {che con-
sentirebbe di ridurre di un'ora i tem-
pi di percorrenza da Lecce a Milano);
alla definitiva soluzione dell'iter del
progetto per il raddoppio della Ter-
moli-Lesina (35 km ancora a hinario
unico)bloccato dai continui veti della
Regione Molise; all'intervento del go-
verno nel confronti dell’ Antority per
i Trasporti per correggere le lariffe
{ogel nguali sia che si viageia sui
Iussuosi Freceiarossa sia sul lenti
Frecciabianca).

1.850 giorni dopo lo scippo dei treni
veloci da parte delle Fs e 19 mesi
dall’avvio della nostra battaglia che
ha coinvolto 1 governatori di 5 Re-
gioni (Puglia, Abruzzo, Molise, Ba-
silicata e Friuli Venezia Giulia) e la
mobilitazione di oltre 35mila citta-
dini che hanno sottoscritto il nostro
appello, ieri a Palazzo Chigi & stata
consegnata al sottosegretario alla
Presidenza del Consiglio, Graziano
Delrio, la petizione promossa dalla
Gazzetta del Mezzogiorno per por-
tare I'alta velocita sulla dorsale fer-
roviaria adriatica.

La raccolta di firme (con la con-
sepna della emaglietta simbolos della
campagna) e stata illustrata e con-
segmata al sottosegretario dal diret-
tore della (zazzetia, Giuseppe De To-

masa.

Delrio ha ringraziato il direttore
della Gazzetta «per 'impegno civico
dimostrato dal giornaler e ha assi-
curato «che i progetti specificd di im-
plementazione della rete nel Mezzo-
giorno sono all’attenzione del gover-
now. Delrio ha ribadito I'impegno per
la modernizzazione infrastrutturale
del Paese sia come selemento stra-
tegico per il rilancio economicon, sia
wper garantire a tutt i cittadini ita-
liani il diritto costituzionale alla pie-
na mobilitas.

Il sottosegretario ha subito ricor-
dato che il governo ha stanziato 350
milioni i euro per gli interventi di
ammodernamente  sull’Adriatica,
strategica per il governo per consern-
tire di abbattere di un'ora i tempd di
percorrenza da Bologna e Barl. Gue-
stn sara possibile perd ottenerlo se-
condo le Fs tra il 20017 e 2018 al mas-
simoentro il 20190,

Per quanto riguarda i problemi le-
eati alla Termaoli Lesina - ha spiegato
il sottosegretario - questi riguardano
Ia modifica del traceiato, Intervento
questo all'esame del Cipes.

Abbiamo chiesto, allora quali sa-
ranno i tempi della pil volte annun-
ciata, valutazione tecnica propedeu-
tica a qualsiasi approvazione da par-
te del governo. «MNon so se alla pros-
sima riunione o se a quella succes-
siva. Ma mi risulta - ha confermato
Delrio-che dovrebbe andare in tempi
non lunghissimi. Ci informeremao
sulla tempistican.

Circa la proposta della Regione
Molise che nei giorni scorsi ha pre-
sentato una prescrizione, ora all'esa-
me del Ministero dei Trasporti (il
guale perd non si & ancora pronun-
ciato), il sottosegretario non ha vo-
luto rispondere. Cosi abbiamo insi-
stito; se anche guesta ipotesi proget-
tuale che prevede comungue costi ag-

ehmtivi rispetto al progetto iniziale
di Bfi non dovesse essere approvata
dal Ministero e dungue dal poverno,
si potrebbe pensare di superare il
veto della Regione Molise e chiedere
al presidente della Repubblica di ap-
provarlo eome prevede la legge 163
del 20067 «E" una delle ipotesi - ha
detto Delrio - visti 1 costi e 1a lun-
ghezza dei tempi. Tecnicamente non
conosco il progetto, Le potenzialita ol
sono tutte. I1 motive per cui non é
andato al Cipe & perché l'istruttoria é
complessa. Se mi chiede preliminar-
mente quali sone le ipotesi c'e anche
quella da valutare. C'8 una dialettica
che non 51 pud esaurire con una bat-
tuta. Credo perd che hisogna trovare
un compromesso. Vediamo cosa sia-
mo capaci di aggiungere dopo le va-
Intazione tecnicas,

Eppoi il punto sui treni veloci.
Onorevole, a partire da quando tor-
neranno sulla linea Adriatica? «LVAd
delle Fs, Elia guesto non lo ha detio
con precisione. Certamente entro il
2015 sull’Adriatica torneranno gli
BEtrs.

Onorevole, i viaggiatori attual-
mente impiegano 10 ore da Lecce a
Milano. Perché aspettare ancora un
anno. Perché non sperare in un gesto
simbolicoe politico, Perché non poter
avere da subito un treno Frecclar-
gento che consentirebbe di rispar-
miareun’orada Leces a Milano senza
cambiare a Bologna? «Le Ferrovie
dello Stato sono dello Stato. 11 gover-
no ha fatto questa promessa. Il go-
verno garantisce che dal 2015 questa
COSH aVVErTd»,

Le tariffe: onorevole, 1 passeggeri
che viaggiano sui comodi e veloci
Freceiarossa pagano 0,13 euro a km,
cing la stessa tariffa che pagano i
passegeeri al Sud per viaggiare sui
lenti Frecciabianca. Non sarebbe il
caso di intervenire per evitare anche



guesta ingiustizia?

L7 Autority sta ragionando suque-
sto tema. Riconosco che ci sono delle
contraddizioni su questi argomentl.
E comunque si sta intervendaon.

Cmorevole, per finire: perché Tre-
nitalia non si dota della «Carta dei
diritti clel Passeggero. Trenitalia con-
fonde la Carta dei Diritti, che va con-
cordata con le associazioni dei con-

sumatori e gli utenti, con quella dei
aServizin, «Politicaments - conclude
Delrio - assumiamo questo impegno.
Credo che avvieremo presto una in-
terlocuzione con 1" Autority, Suquesto
o informiamo e vi daremo comtos.
L'incontro nel palazzo zimbalo del
potere politico si conclude con im-
pegni: il ritorno dei treni wveloei
sull’Adriatica e la soluzione a breve

della vicenda Termoli-Lesina. Allafi-
ne Delrio, al qguale abbiamo conse-
gnato le firme della petizione, sta
guasi per firmare anche Ini, viag-
giatore witthma, Ia petizione. «Anzi
no, meglio di no -osserva - in quanto
interlocutore del governo devo solo
riceverla la petiziones. Ma fa capive
che simbolicamente tra quelle 3540
mila firme ¢’ anche la sua.

La heffa

Sui Frecciarossa o sui
Frecciabianca: le Fs
fanno pagare uguale

B Siaicittadini del Nord che
guelli del Sud paganao le stesse
tasse. E invece i passeggeri delle
Regioni del Sud pagano quasi le
stesse tariffe di quei cittadini del
Mord che viaggiano, invece, su
treni di lusso e ad Alta velocita.
Un esempio? Latariffa su un Frec-
ciabianca da Bari a Bologna (650
km, 5 ore e 36 minuti di viaggio) &
di 71,50 euro; da Napoli a Milano
(846 km, 4 ore e 40 minuti di viag-
gio) la tariffa & di 95 euro, col
Frecciarossa. Se si divide |a tariffa
per i km, si ottiene, sia nel caso
del tratto Bari-Bologna col Frec-
ciabianca, sia nel tratto tra Napoli
e Milano (sull Alta velocita con il
Frecciarossa) si ha una tariffa pari
a 0,11 euro a km. La stessa che si
ha col Frecciabianca, suuna linea
dove la velocita media & di 115
km orari, contro la media dei 180
km orari sul tratto Napoli- Milano.

La promessa
Le Fs e Governo:
«Dra la Carta dei dinttin

METROPDUTANA D’

B L'Ad delle Fs, Michele Mario Elia,
aveva detto si alla nostra proposta di
redigere la "Carta dei diritti del passeg-
gero ferroviarior. «Come potrei non es-
gere d'accordo - aveva dichiarato alla
Gazzetta. M fard portavoce oltre che
con il ministro Lupi, anche con Andrea
Camanzi presidente dell'Art (Autorita di
regolazione dei Trasporti) al fine di isti-
tuire un tavolo per la redazione della
Carta dei diritti del passeggero ferrovia-
rio. leri anche il sottosegretario Delrio si
& detto disponibile a sollecitare questo
strumento a garanzia dei viaggiatori.

PALAZZO CHIGI
Il sottosegretario
alla presidenza
del Consiglio,
Graziano Delrio,
tra il direttore
della Gazzetta
del Mezzogiorno,
Giuseppe De
Tomaso, e il
giornalista
Franco Giuliano

LINCONTRO Il sottosegretario Delrio durante incontro a Palazzo
Chigi con il direttore della Gazzetta, De Tomaso. «Nelle prossime
ore - ha assciurato - il governo fara conoscera la data della
riunione del Cipe che dovra decidere il futuro del raddoppio del
traito Termoli-Lesina. Lopera gia progettata & divisa atiualmente in
tre lotti: il primo da Lesina a Ripalta (6,5 km) in territorio pugliese;
gli altri due lotti, il numero 3 da Ripalta a Campomaring (per 18
km} e da Campomarino a Termoli (altri 6 km), costerebbern 550
milioni di euro e verrebbero ultimati non prima del 2026 (lotto 3)



