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INVESTIMENTI

[l Governo ha gia stanziato
300 milioni e il nuove
fondo infrastrutture
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blighi previsti dal codice duran-
te lo svolgimento dell'attivita di
certificazione dei costruttori.
In particolare nel mirino & fi-
nito il sistema delle «cessioni di
ramo d'aziendax. Un meccani-
smoconcuiinpassatoéstatoali-
memntato il business dei trasferi-
menti di "scatole vuote" accre-
ditate di requisiti di organico,
fatturato e attrezzature inrealta
inesistenti ma che, falsamente
certificati, consentivano alle
imprese acquirenti di dotarsi
deimezzinecessari abttenere la
certificazione per partecipare

Giuseppe Latour
ROMA

w8 Parteil percorso che potreb-
be portareaintegrare, almenoin
parte, iguasi 4mila chilometridi
rete ferroviaria regionale nella
rete nazionale gestita da Rfi. Ini-
ziando conalcuni pezzi pregiati,
come i binari di Umbria, Lazio
ed Emilia Romagna. L'articolo
47 della manovrina (dl n. 5o del

2017} avvia un processo, forte-
mente voluto dal ministro delle
Infrastrutture Graziano Delrio,
di grande impatto per il nostro
sisternaditrasportplocale:laso-
cietd del Gruppo Fs diventa, in-
farti, il soggetto designato a rea-
lizzare gli investimenti di messa
in sicurezza. Potrd limitarsi
semplicemente ad attuare gliin-
terventi oppure potraandare ol-
tree prendereincaricolagestio-
ne delle infrastrutture locali.
L'obiettivo del Governo &
waccelerare il conseguimento
della compatibiliti degli stan-
dard tecnologici e di sicurezza
delle linee ferroviarie regionali
con quelli della rete ferroviaria
nazionalew. Bisogna ricordare,
infatti, che in Italiadaunlato ¢'é
la parte pili avanzata della rete,
di competenza di Rfi, che & for-
matagrossomododai6.7oochi-
lometri, e dall'altro c’e la rete
delle “ex concesse”, che ne mi-
suraaltriz.7oo:sonotratte focali
nellasferadi competenzadi Re-
gioni e Province autonome che,

almomento,scontanoundeficit
di investimenti. Di questi 3.700
chilometri, ¢’é una parte pii
pregiata:sonod zmilachilometri
interconnessi alla rete naziona-
le. Per il resto, ci sono le reti re-
pionali “isolate” dalla rete na-
zionale che occupano circa
L7o0 chilometri.

Lo sprint sulla messa in sicu-
rezza passeri da un'intesa tra
Regioni e Mit che andria indivi-
duare Rfi «quale unico soggetto
responsabiledellarealizzazione
deinecessariinterventitecnolo-
gici da realizzarsi sulle stesse li-
nee regionali». In pratica, tutta
I'attivith di adeguamento tecno-
logico dovrapassare dallasocie-
ta del Gruppo Fs. E la strada pit
semplice, perché le tecnologie
necessarie sono quelle gii im-
piegate da tempo sulla rete Rfi.
Noné detto, perd, che ci silimiti
aisoliinterventi,

C'&, infatti, anche la possibili-
tidi coinvolgere maggiormente
Rfi. Le Regiond, i gestori delle li-

accantonera 400 milioni, ma |
il fabbisogno & di 1,8 miliardi |

nee regionali ¢ la societa del
Gruppo Fs potranno accordarsi
perpianificare «ilsubentronella
gestione a favore della medesi-
ma Rete ferroviaria italianas. Il
dialogo con alcune amministra-
zioni € gia partito: sono in corso
trattative per la rete di Umbria,
Lazio ed Emilia Romagna.

Per dare sostanza a queste
norme il Governo si prepara an-
che arafforzarei fondi adisposi-
zione. Perleinterconnesse ésta-
togid attivatoun primo piano di
investimenti, finanziato con
fondiFsc: vale 300 milioni dieu-
ro. A questi, tramite il nuovo
fondo infrastrutture del Gover-
no, saranno affiancati altri 400
milioni di euro. Il totale, quindi,
arriva a 700 milioni per tutte le
ferrovie fuori dal perimetro di
Rfi. Tl fabbisogno complessivo
stimato per l'allineamento alla
rete nazionale & di circa 1,8 mi-
liardidieuro.
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