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Mazzoncini e 1l flop dei binari
perché chi sbaglia non paga?

Andrea Giuricin

E evidente che visiano dei “colpevoli” per idisagi che han-
nao subito i passeggeri ed & chiaro che qualcuno dovreb-
be prendersilaresponsabilita di quanto successo anche per-
ché il danno economico potrebbe essere stimato anche in
mezzo miliardo di euro al giomo, se teniamo conto che le
zone colpite sono trale pmi produttive d ' Tralia.
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Mézzoncini e il flop dei treni, perché chi sbaglia non paga?

AndreaGiuricin

astano le scuseda parte del management diFer
rovie dello Stato a risolvere il problema?

Partiamodaifattie quelloche ormaisembraesse-
re chiaro & che molte delle cancellazioni siano dovi
te all’ impossibilith di muovere gli scambi, poiché le
resistenze elettriche che servonoa “scaldarli”, leco
siddette scaldiglie, non erano presenti. Lo “scanda
lo" scaldiglie & scoppiato domenica scorsa quando
gliscambiferroviari di Roma Termini hanno comin-
ciato a funzionare a singhiozzo e, da quel momento
per quasi una settimana, tutta 1'Ttalia ha subito un
blocco parziale della circolazione ferroviaria, E pos-
sibile che un mancato investimento abbia reso I'Tta-
liaun Paese dove & impossibile recarsi al lavoro? Un
Paese dove non c'¢ la certezza di arrivare a degliap-
puntaimentiin orario, dove il nord e il sud rimango
no disconnessi? Il sistema ferroviario, essendo
un'infrastruttura arete, nel momento che si presen-
ta un intoppo vede propagarsi questo problema, E
questo evidentemente non sembra essere stato pre-
so inconsiderazione, dato che il blocco di Roma Ter-
mini, stazione nevralgica italiana, ha di fatto creato
enormi problemi a tutto il traffico ferroviario a lunga
PEFCOITenza.

Di chi & la responsabilith di nutto questo? Come
ricordavamo, 1'amumissione di colpa & arrivata
dell’amministratore delegato di Ferrovie dello Sta
to, Renato Mazzoncini, la societh madre del gestore
dell’infrastruttura, Rete Ferroviaria Italiana. Ferro-
viedello Stato & controllata dal Ministero dell'Econo
mia e delle Finanze, quindi una societa al 100 per
cento pubblica. Chi vuole sempre pili Stato e piit
controllo pubblico, forse qualche domandadovreb-
be porsela. Altre societa pubbliche questa volta di
proprietadel Comune di Roma, quali Atac, che gesti-
sce il trasporto pubblico di Roma, o Ama, che dove-
vautilizzare spargisale e spazzaneve, non paiono in-
vece neanche avere mostrato “segno di pentimen-
to" nonostante imezzi fossero inadeguati e i disservi-
zisiano stati molto grandi per i cittadini romani.

Tornando alle ferrovie, la visione di corto perio
do di Rfi & stata ammessa in maniera diretta, tanto
che grandi investimenti in scaldiglie sono stati an-

nunciati dallo stesso Ad di Ferrovie dello Stato subi-
to dopo che i problemi si sono verificati, Fs ha chie-
sto nunediatamente 100 milioni di euro di soldi
pubblici per evitare che il problema si potesse ripete-
re. Ma come é possibile che una societa che fa utili
per 181 milioni di euro (ultino dato disponibile del
2016) possa richiedere ancora pii soldi pubblici?
Piuttosto ¢'é da chiedersi come sia stato possibile
che, una societa che macina cosi tanti utili anche
grazie ai pedaggi elevati che le compagnie ferrovia-
rie pagano e ai gia cospicui contributi pubblici, nen
sia stata in grado di fare un investimento per qual-
che milione di euro per migliorare il sistema degli
scambi ed evitare I'emergenza, Un probleima che po-
teva essere risolto a Roma Termini con pochi milio-
nidieuro e non certo con 100 milioni.

Inquesto caso si & agito in ritardo, provocando di
falto un problema enorime al paese. In Italia si guar
datroppospessoal grande investimento, anche per-
ché ha un ritorno mediatico maggiore, ma poinon si
riesce a fare la manutenzione ordinaria.

I chiaro che in altri paesi, una situazione del ge-
nere avrebbe visto una chiara presa di posizione del
Governo nei confronti del management. Ma forse
perche sotto elezioni, oforse perché |'Ttalia 2il paese
del «sono cose che capitanos, non si sono sentite
grandi voci levarsi da parte dei ministri competenti,

Neimesiscorsi piuttosto, Ferrovie dello Stato e il
governo Italiano hanno pensato bene di portare a
termine l'acquisizione di Anas, ma poi non hanno
saputo risolvere o anticipare i problemi alla prima
nevicata, Un'acquisizione, secondo il management
di Fs e del Governo, necessaria al fine di creare un
grande gruppo competitivo europeo: in realta poco
serve ai cittadini avere un colosso pubblico che di
fatto non sia neppure in grado di gestire una nevica-
ta. Oliretutio ladimensione di questo nuovo colosso
pubblico, lo rendono forse ancora piii lento nelle
decisioni,

Lalogica dell'emergenza non funziona bene nel
sistema dei trasporti e purhiroppo gli italiani se ne
sonoaccort. La logica delle responsabilith non fun
ziona bene in Italia. E con le elezioni alle porte, la
memoriadi quanto successo svanira sotto le analisi
e le polemiche elettorali.

Un Paese inadeguato, cosi come forse la classe
dirigente.
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