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Treni, la guerra

a perdere

delle Fs

I regionali sacrificati alla concorrenza

Umberto Mancini
nagestione pittdamono-

U polista che da grande
player di mercato, Una guerra
a perdere, quella delle Fs con
wun'offerta che nei fatti premia

L’'inchiesta

il viaggiatore pili abbiente a
scapito del pendolare-tipo.
Purdi saturare |'offerta e met-
tere fuori gioco la concorren-
za di Italo, le Fs sono pronte a
sacrificare i treni regionalialla
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Treni, la guerra di Mazzoncini penalizza i regionali
Fs, prezzi dei biglietti ai limiti del dumping per ostacolare I'offerta della concorrenza

Umberto Mancini

ROMAUna gestione piitdamono-
polista che da grande player di
mercato. A parole aperto e proi-
to a sfidare la concorrenza, nei
fattiimpegnato a difendere il pro-
prio territorio, anche a costo di
pagare pegno. Pochi nuimeri per
spiegare il paradosso.

Se dovessiimo recarci a Vero
nacon partenza da Milanoattor-
no a mezzogiorno, scorrendo il
sito di Trendtalia troveremmo
due opzioni: partenza alle 12,25
da Milano Centrale con arrivo a
Verona Porta Nuovaalle 14,15al
prezzo di 12,75 euro; oppure,
partenza alle 12,45 e arrivo alle
13,58 al prezzo di 9,90 euro. Nel
primo caso impiegheremimo 1
ora e 50 minuti, nel secondo 1
ora e 13 minuti. Riepilogando:
nel primo caso spendiamo di piti
eviaggiamo pit lenti, nel secon-
dospendiamo dimenc eviaggia-
mo pinveloc. Sembra una bufa-
lamanonle e. Perdi pil, nel se-
condo caso sitratta del super tec-
nologico Frecciarossa, nel pri
mo di un treno regionale, dun-
que assai meno accogliente, Al-
tro esempio: il Roma-Venezia
delle 8.50 arriva in Laguna alle 13
e 35, costa 35,90 euro nonostan-
te sia un Frecciarossa, mentre il
regionale che parte alle 10e 30 e
impiegabens5 ore e 48 minuti co-
sta quasi il doppio, cioe 56 euro.
Sono due delle tante opzioni pre-
se a caso sul sito di Trenitalia, ma
se ne potrebbero trovare molte
altre. ’

Perché

un'offerta ap-

parentemen- |¢0I‘I'\-l'ﬂ'g|l
tetantosquili- Frecciarossa:
brata, che nei ponostante
fatti premia il |3 domanda
viaggiatore ;
pittabbientea I calo
scapito  del Nel2016
pendolare-ti- & proseguito
po? Perché pacquisto

pur di satura-
re lofferta e
mettere fuori gioco la concorren-
za di Italo, le Fs gestione Renato
Mazzoncinisono pronte asacrifi-
care parte dei ricavi e quindi dei
profitti. Infatti, I'incremento del
numero dei Frecciarossa e |'ac-
quisto dei nuovi Freecciamille
nonrisponde a una crescita del-
la domanda, come verrebbe da
pensare, ma anzitutto ad una
strategia di occupazione degli
“slot” laddowve la concorrenza si
appresta a prendere posizione.
Del resto, € la stessa relazione al
bilancio 2016(] ultime disponibi

le) di Trenitalia che lo spiega,
quando precisa che «il risultato
economico indecrementorisen-
te, lato ricavi, del mutato scena

rio socio economico, della so-
stanziale stabilita e in alcuni pe-
riodi del calo della domanda di
mobilita». Dunqgue, se non cre-
sceladomanda, perché acquista-
renuovi e sempre piti dispendio

sl treni, che peraltro comporta-
no piu rilevati costi aggiuntivi?
Naturalmente non & indiscussio

nel'Alta Velocita, che rappresen-
ta un gran salto per il Paese e per
la sua economia; in discussione
& “come” Mazzoncini interpreta

la sfida dell’ Alta Velocita, dispo-
sta a comprimere i margini pur
di evitare il confronto alla pari
con la concorrenza. Ridurre 1
prezzi del biglietti al limite del
dumping non appena il nuovo
operatore offre l'alternativa, ele-
vande il numero delle corse e del-
le tratte probabilmente perden-
doci, non sembra una strategia
molto lungimirante. E' pur vero
che i crescenti collegamenti tra
le grandi citta aiutano lo svilup
po, ma se cio avviene a scapito
del territorio e del miglior servi-
zio che andrebbe riservato a chi
quotidianamente si muove dalla
provincia, allora la strategia vari-
pensata.

Il ministro Delrio sostiene
che le nostre Ferrovie sono tra le
migliorid Europa: sard anche co-
sise il riferimento & all’Alta Velo-
cith, mala condizione pietosa di
non poche tratte- pendolari ogni
giorno offre argomenti diseria ri-
Hessione sulla funzione delle Fs.
Evidentemente 'obiettivo priori-
tario di Mazzoncini non & rende-
re meno disagevole il percorso
quotidiano di milioni di lavorato-
ri, un imperativo nella mission
delle Ferrovie dello Stato; proba-
bilmente la sua ambizione & fare
delle Fsunoperatore internazio
naleattive a 360 gradinella mobi-
lith. Non si spiegherebbero altri-
menticerts scelte di investimen
to effettuate o progra;mmate inal-
trl Paesi europei. Ma che senso
haallargarelo sguardo oltre il pe
rimetro di casa, quando le fonda-
menta sono intasate dall'acqua
perché le tubature sono consun-
te e non tengone pii? Assoutenti

ricorda che spesso Trenitalia pre-
ferisce pagare le penali previste
periritardi cronicidei suoitreni,
piuttosto che investire nel rinno-
vamento delle carrozze e dei lo-
comotor contande anche sul fat-
to che il servizio & sussidiate dal-
le Regioni. Il monopolio su que-
ste tratte & unretaggio duro amo-
rire, Di certo in vista dell arrive
diTtalo sulla Milano-Venezia, Fs
pensa di tagliare i biglietti del
30% e ad auwmentare la frequen-
Za.
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