SFACELO FERROVIE

Al posto del treno

1 bus sostitutivi
Con i viaggi lumaca
sivaa ) allora

In ansia 3 milioni di pendolari: il ministero si riprende
le tratte regionali e per sanare i debiti sopprime le carrozze

di PAOLO GIOVANNELLI

@ Il ministero dei Trasporti
sta per riprendersi le ferrovie
regionali, almeno quelle con
le tratte pin appetibili. La pa-
rolad'ordine e accentrare, ma
I'altra é tagliare i rami secchi.
Nonc'epinil treno? C'él'auto-
bus sostitutive. Una soluzione
temuta dai 3 milioni di pendo-
lari dei regionali. L'ad delle
Ferrovie statali italiane (Fsi),
Renato Mazzoneini, & stato
anche ad di Busitalia-Sita
Mord. A parte I'alta velocita, é
la gomma che scorre nelle sue
vene.

Le ferrovie locali, gran parte
delle quali assegnate alle Re-
gioni eol deereta 422/97, sono
la cartina di tornasole di poli-
tiche fallimentari, specie al
Centro e al Sud Italia, Carroz-
zoni abusati da logiche clien-
telari, serbatoio di voti da ali-
mentare: esposte al rischio di
fallimento, testimoniato dai
loro debiti stellari,

Le Ferrovie del Sud Est in Pu-
glia (Fse), al 100 per cento del
ministero dei Trasporti, sono
commissariate. Hanno 311 mi-
lioni di euro di debito e 1300
dipendenti. Il commissario,
Andrea Viero, ha ricevuto 70
milioni dal ministro Graziano
Delrio «per le prime cures,
comprensive dell’acquisto di
nuovi autobus. Delrio, lo scor-
so 4 agosto, haemanato un de-
creto per trasferire il patri-

monio delle Fse alle Fsi, «pre-
vio rilascio, da parte delle Fsi,
di una dichiarazione di prov-
vedere alla rimozione dello
squilibrio patrimoniale delle
Fses, come & scritto sul sito
delle Fse.l cittadini pagheran-
no, ancora.

23 ANNI DI MALAGESTIONE

Per cirea 23 anni, le Fse sono
state wvessate dall’ammini-
stratore unico Luigi Fiorillo
che, fra il 2004 e il 2005, ha ri-
cevulo compensi per 13,7 mi-
lioni di euro e al quale, nel
2015, il ministero dei Traspor-
ti aveva riconfermato fiducia,
nonostante fosse gid indaga-
to. Fiorillo, gia sotto processo
per l'affoire dei treni d'oro, é
orasotto accusa perfalsoepe-

culato. Perd 23 anni di mala

gestione sono tanti. La logica
spinge il capogruppo Mg Stel-
le della commissione parla-
mentare Trasporti, Diego De
Lorenzis, a chiedere: <Al mi-
nistero dei Trasporti chi con-
trollava l'operato di Fiorillo?
Perché la Regione Puglia non
ha mai sollevato eccezioni su
ritardi abissali, treni antigua-
ti, deragliamenti, assenza dei
controlli sui biglietti, sporei-
zia nelle carrozze»? Nell'era
Fiorillo nessuno ha maiascol-
tatoi pendolari ritardatari; né
visto 1 turisti in attesa di treni
che mai sarebbero passati. [
presidente dell’Ente Autono-
mo Volturno (Eav), Umberto
De Gregorio, ha 3.100 dipen-

denti. Dopounderagliamento
del 13 ottobre scorso sulla fer-
rovia Cumana, ha seritto sulla
pagina Facebook aziendale:
«L’Eav é completamente dari-
sanare e ripensare. L'obietti-
vo primario & evitare il falli-
mento, sbloccando le risorse
stanziate dal governo nazio-
nale dal 2013 e mai arrivate a
destinazione. Si tratta quindi
di pagare i debiti pregressi di
700 milioni e avviare, conte-
stualmente, un poderoso in-
tervento di investimenti, con
la Regione Campania. Occor-
rono treni nuovi e manuten-
zionestraordinariaperibina-
ri e l'infrastrutturas. De Gre-
gorio vorrebbe recuperare 20
annidiritardl. C'éunagarada
8 milioni di euro per gl inter-
venti piu urgenti sui binari
obsoleti ma, per la Cuwmana e
la Circumvesuviana, servireb-
bero decine di milioni di euro.
Il sociounico dell’Eav (che, nel
2012, incorpord Circunvesu-
viana, Sepsa e Metro Campa-
nia Nord-Est) & la Regione
Campania. Treni fatiscenti,
passeggeri adirati, 700 milio-
ni di debito. E ipotizzabile un
intervento di salvataggio da
parte del ministero dei Tra-
sporti, con il passaggio alle Fsi
e dei debiti ai cittadini?

In Umbria il futuro della ex-
Ferrovia centrale umbra {ex-
Feu) appare incerto, nono-
stante I'ad delle Fsi, Mazzon-
cini, parli gia di smodello um-
bro intermodales. 11 suo debi-

to & contenuto in quello della
ex Umbria Mobilita, oggi bad
company pubblica sotto inda-
gine della Procura di Perugia.
Frail 2013 e il 2014, la Regione
trasferi a Busitalia-Sita Nord
di Mazzoncini 'esercizio de-
gliautobus urbani ed extraur-
bani, la ex Feu e i traghetti del
Lago Trasimeno. «Alla Regio-
ne & quindi rimasta la bad
company di Umbria Mobilita,
con quasi 119 milioni di debi-
to. pura fronte di4o milionidi
patrimonio netto», affermala
consigliera regionale d'oppo-
sizione, Maria Grazia Carbo-
nari, «ma grave preoccupa-
zione destano soprattutto i
206 milioni di fidejussioni
che, senonverrannoincassati
a causa della dubbia solvibili-
ta di diversi attori, rischiano
di trasformarsi in ulteriori
debitis.

INFILTRAZIONI MAFIOSE

«Moneun fatto per nullarassi-
curantes, continua Carbona-
ri, «cheil bilancio 2015 non sia
stato ancora reso notos. Dal
2017 Rete ferroviaria italiana
{Rfi) acquisirain gestione I'in-
frastruttura {(ossia le rotaie e
le stazioni) dalla Regione Um-
bria, mal'ex-Feu é malandata.
1l deputato Filippo Gallinella
parla di «sfacelo prodotto da-
gli amministratori regionali:
treni Minuetto-«Pinturic-
chio» usati come pezzi di ri-
cambio, tratte non eletirifica-
te, motrici a gasolio, scarsa



manutenzione della lineas.
Daove, passando dal treno agli
autobus e ancora al treno, In
qualche tratto si marcia a 35
chilometri all'ora. Alla depu-
tata di Civici e Innovatori,
Adriana Galgano, il ministro
Delrio, in un question time del
5 ottobre scorso, ha risposto

che per completare la prima
tranche dei lavori sulla tratta
Citta di Castello-Umbertide
(51 milioni di spesa per circa
so chilometri) el vorranno al-
meno 4 anni. «Troppi», ha
tuonato Galgano, magari pen-
sandoaglioltre 15 annidilave-
ri {(non ancora eonclusi) sul

raddoppio di appena 10 chilo-
metri della Campello-Spole-
to, con tante di aziende bloe-
cate per infiltrazioni mafiose.
I pendolari temono che la ex-
Feu diventi un ramo secco e il
treno regionale venga sosti-
tuito dagli autobus. 1l coordi

natore dei Comitati pendolari

umbri, Gianluigi Giusti, rap-
presenta 25.600 utenti gior-
nalieri dei treni umbri Treni-
talia e 4.500 pendolari della
ex-Feu: «Quando, nel 2017,
Iinfrastruttura della ex-Feu
passera alla Rfi, I'atto di rego-
lamento della concessione
dovra prevedere la non sop-
pressione della ferrovias.

o APROCUZIORE RISERVATE



