Verso referendum

Atac, incognita 2021
scade il contratto

[ promotori: “Occasione per il rilancio”, Il no: “Rischio fallimento”

SALVATORE GIUFFRIDA

[ referendum su Atac si avvicina
ma come polrebbe cambiare il
futuro di una delle peggiori
aziende di trasporto pubblico in
Europa? Quale conseguenza
avra sul piano di rientro da cui
Atac dipende per evitare il Falli-
mento? Lazienda si prepara al
voto dei creditori che i119 dicem-
bre dovranno decidere se accet-
tare subito il 30% dei soldi e il re-
sto nei prossimi 15 anni; ma i for-
nitori pesano “solo” per 350 mi-
lioni sul dehito di L3 miliardi. 1]
principale creditore di Atac, qua-
51 500 milioni, & il Comune, che &
anche lunico proprietario. E
quindi il faturo, a prescindere
dal referendum, rimane una gue-
stione politica. Con la viltoria
del si, il Comune potrebbe fare
gare di privatizzazione o libera-
lizzazione. Escluso il primo caso,
rimane la liberalizzazione con
ma gara che separi il servizio
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I punti

Dalla crisi di via Prenestina
alle gare in arrivo tra 3 anni

(ad esempio le tariiTe) da prodo-
zione, mantenzione, logistica,
trasporto. Come negli anni "90
con la divisione Ira Atac e Tram-
s, spiega Walter Toccl vicesin-
daco di Roma proprio in quegli
anni: «Il servizio rimane sotto il
controllo pubblico; la produzio-
ne invece & un'attivith industria-
le.da migliorare mediante la con-
correnza tra privati. Gli operato-
i che vincono i lotti delle gare
devona formire i servizi in base a
costi, quantith e quality definiti
nei contrattis. Secondo i promo-
tori del 51, il piano per salvare I'a-
zienda ne uscirebbe rafforzato:
diminuirebbero i costi, 1 lavorato-
ri sarebbero garantiti e anmente-
rebbe la qualith del trasporto.
Ma i sono anche rischi, Perisin-
dacati, la liberalizzazione potreb-
be interrompere il piano di rien-
tro visto che il servizio inhouse,
ovvern interno al Comune, fini-
see solo nel 2021, come voluto
dall'amministrazione  grillina:
Alac, in sostanza, riuscirebbe a

Il preblema

Il debito di Atacé 1,2
miliardi di cui gquasi 500
milioni al Comune & circa 350 al

fornitori, che il 19 dicembre

] Il servizio
Nel 2017 Atac ha prodotto
84 milioni dikm all'anne,
ma ne dovrebbe produrre 101in
base al contratto col Comune.
MNel 2000 'offerta era di120

rientro,
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Il future
Il servizio in house di Atac,
interno al Comune, scadra

dovranno decidere sul piano di

pagare solo il 30% del debito ai
fornitori a dicembre, poi il mo-
vo o trasporto sarebbe messo a
bando e rimarrd il problema di
come saldare il resto del debito.
«Mel 2021 Atac rischia di non vin-
cere lagara — spiega Daniele Fuli-
gni di Filt Cgil — e quindi di non
poter pagare il debito previsto
nel concordato preventivo rica-
dendo inevitabilmente sui citta-
dini». A poco servirh formare
una bad company per accollarsi
i debiti se non potrh contare sul-
le entrate del contratto di servi-
zio. In sostanza, qualunque risul-
tato esca dal referendum, 1l pia-
no concordato non basta a rilan-
ciare Atac. Servono investimenti
e lo dicono anche i sindacati
schierati per il no: «Ci sarebbe
pif tempo per risanarsi in attesa
degli investimentis, conclhade Fu-
ligmi. Altrimenti il rischio & di ti-
rare la cinghia fino al 2021, quan-
dao laquestione passeriinelle ma-
ni del nmovo sindaco,

TRIFISEE ISHE NIFAVATE

l countdown

L'l novembre i romani al voto
per il referendum sul trasporto

miliani.
2 Idisagi

Megliultimiventi anniil

servizio ditrasporto sié
ridotto fino al 30% in media e gia
sono almeno 21 gli autebus
andati a fuoco dall'inizio
dell'anno

comungue nel 2021 e cisaranno
nuove gare. A prescindere dal
referendum, serve un piano di
investimenti
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