PRIVATIZZAZIONI Dopo |la quotazione delle Poste

l.e F's frenano sulla Borsa:
«112016 non € un obbligo»

Il neo ad Mazzoncini: «Prima la riforma del trasporto pubblico locale,
dove cresceremo. Nel capitale non entreranno altri gruppi industrial»

Antonio Signorini

Roma Non la chiama privatiz-
zazione perché vuole che sia
chiaro fin dall'inizio chi entre-
ra nel capitale delle Fs: no ai
grandi gruppi, si all’azionaria-
to diffuso. Poi prende tempo.
Per la quotazione «non c'é il
termine perentorio del 31 di-
cembre 2016». [l governo non
ha fissato una data precisa e
anche nel Def, il documenio
che fissa le previsiond e gli im-
pegni della politica economi-
ca, snon ¢'¢ 'introito del collo-
camento del 40% di Fse.
Roberto Mazzoncini, ammi-
nistratore delegato e direttore
generale delle Fs appena no-
minato, si & presentato alla
stampa. Prima uscita pubblica
per mettere dei paletti e spie-

407%

Nei piani del governo
dovrebbe essere
collocato in Borsa

il 40% delle Ferrovie

PROGETTI

La societa vuole puntare
sui servizi metropolitani
Il nodo del settore merci

gare come saranno le ferrovie
dell’'era Renzi.

Le ferrovie pubbliche an-
dranno sicuramente nel mer-
ciato, ma per ora «non siamo
in questa fase, occorre mette-
re mano prima al nuovo piano
industriale e avere il coraggio
di essere innovativis.

Le tappe che precederanno
la quotazione sono tre. Innan-
zitutto il governo deve varare
la riforma del trasporto pubhbli-
oo locale, [l fatturato del grup-
po & in larga parte legato al
mercato regolato, e senza defi-
nire i limiti entro i quali si
muavera 'azienda, non sara
possibile ricorrere al mercato.
La riforma arrivera spresumi-
bilmente entro il 2016+, sottoli-
nea, facendo intuire che la da-
ta della guotazione dipenda

innanzitutto da questo, guin-
di da una scelta del governo.
Secondo obiettivo, legato a
questo, & fare crescere 'azien-
da nel trasporto pubblico loca-
le. Sul irasporto su ferro, consi-
derando anche la partecipata
Trenord, la quota di mercaio &
gia del 90 per cento. Quindi
non ci sono margini per cre-
scere, |l «polmone della cresci-
tar sono gli altri servizi metro-
politani. Oggi, ha ricordato,
I'85% del tasporto pubblico
locale gomma & gestito dalle
ex municipalizzate con un fat-
turato di quasi 9 miliardi com-
plessivamente, contro i 4-4,5
miliardi del ferro. Sulla gom-
ma «attualmente abbiamo
una quota di mercato del 7% e
nel piano industriale stiamo
prevedendo una crescitas. Ter-

Z0, lavorare su un seftore in
perdita come quello delle mer-
ci. Obiettivo, applicare anche
a questi setiori, la «cultura del
cliente» che Fs utilizzano gia
nelle Frecee e che si & afferma-
ta anche grazie alla concorren-
za di Niv. Nei piani di Mazzon-
cini la rete lerroviaria deve re-
stare pubblica e il gestore «de-
ve assolutamente rimanere in-
tegrato nel gruppos. Quando
arrivera la quotazione riguar-
deri «l'azionariato diffuso e
non ci saranno altri gruppi in-
dustriali nell’azionariato. La
privatizzazione & un mezzo e
non un finex. Su questo il nuo-
vo amministratore assicura di
avere le stesse idee del gover-
no. Ma se la privatizzazione
dovesse tardare potrebbe esse-
re 'Unione europea ad avere
qualcosa da ridire.

STRATEGIE

Il nuova
capo azienda
delle Ferrovie
dello Stato,
Roberto
Mazzoncini



