Trasporti

Utili garantiti

e clausole segrete
cosl in autostrada
corrono i pedaggi

Con gli aumenti di gennaio le tariffe sono cresciute

del 75% in vent'anni. Il metodo di caleolo “premia

i concessionari, ma nei prossimi anni cambiera

LUCA PAGNI, MILANG

Una volta a decidere le nuove tarif-
fe era I'Anas, ora & il ministero del-
le Infrastrutture. Ma il risultato &
sempre lo stesso, immutabile da
vent’annt: puniuale come il cam-
bin dei calendari, al volgere dell'an-
no scattano gli aumenti delle tarif
fe autostradali. Contraddicendo
un principio caro ai liberisti, per i
guali una privatizzazione & buona
soltanto quando i primi a benefi-
ciarne somo | consumatori. Invece,
nella vita reale, da quando la refe
delle autostrade & passata sotto
controllo dei privati non ¢l sono
mai state stagioni favorevoli agli
automobilisti, ma solamente a van-
taggio dei concessionari. Dal 1999
a 0oggl le tariffe al casello sono sali-
te mediamente in Halia del 75 per
cento, mentre il tasso di inflazione
cumulate non & andato oltre il 37
per cento,

Che cosa ha giustificato la corsa
solo in salita del pedaggi? Daunla-
to i) fatto che si tratta di un mono-
polio naturale: un tratta non si pud
affidare a due o pitl concessionari
che si fanno tra loro concorrenza
{come per I'Alta Velocith ferrovia-
ria) né si possono costruire due au-
tostrade parallele. La concorrenza
dovrebbe avvenire a monte, quan-
do le concessioni si mettono a ga-
ra, & attraverso un sistema di con-
trollo-che vada anche a vantaggio
dei consumatori,

Cosl, per capire perché i pedag:
gi salgono soltanto bisogna torna-
re agli anni Novanta, quando ven-
ne creato il meccanismo che for
mula la revisione annuale delle ta-
riffe. In precedenza, venivano deci-
se dal Cipe (Comitato interministe-
riale per la programmazione eco-
nomica che vigilava su decine di
prezzi dalla luce elettrica al pane).
Con le privatizzazioni (governo
D'Alemal, il compito di approvare
gliadeguamenti passa all'Anas pri-

ma e poi al ministero delle Infra-
strutture. Un cambio dovito al fat-
to che Anas € sia Uente che da le
concessioni ma anche il concessio-
nario di alcune tratte: un conflitto
di interesse evidente andato avan-
ti peranni.

Quello che non & cambiato & il
modo con cui vengono calcolati gli
aumenti: i concessionari portano
le loro richieste in base a una for-
mula che tiene conto dell'inflazio-
ne innanzi tutto, anche se la com-
ponente pil rilevante & costituita
da valorl assegnati a parametri
quali coefficienti e valutazioni di
uitlith del servizio (come il tasso
diincidentalith) ma anche la coper-
tura degli investimenti effettuati
dai gestori. | parametri non sono di-
serezionali, ma lo sono i valori che
aessi vengono assegnati. Per esem-
pio, la remunerazione sul capitale
investito per gli adeguamenti alla
rete: ai concessionari viene riconao-
sciutoun premio su quanto speso.
Un meccanismo criticato per due
motivi: perché da un lato annulla il
rischio di impresa e dall'altra spin-
e | concessionari a fare sempre
pin lavord, perché sanno che pil
spendono pitn guadagnano, All'e-
stero non € cosi: in Francia, per
esempio, al concessionar vengo-
o riconosciuti anmenti fino a un
massimo alle 0,7% delllinflazione e
non sono previsti incentivi per la
qualiti del servizio.

Peccato che tutti questi valort,
cost come il contenuto delle con-
cessioni, sono secretati per tutela-
re dati sengibili di societd private,
Non sene capisce il motivo, parlan-
do - come detto - di monopoli natu-
rali e per decisioni che hanno rica-
dute su tutti ghi utenti. I sistema &
stato pin volte criticato dall Autori-
ta per la Concorrenza che in passa-
to ha chesto di eminimizzare gli
oneri per lo Stato e la collettiviti,
ed éslato bocciato anche dall'Unio:
ne europea che & arrivata a minac-
ciare sanzioni. Non per nulla, tutto

questoé destinato a finire nei pros-
simi anni: cosl come gia previsto il
controllo dell’adeguamento delle
tariffe passera sotto la compelen-
za dell'Autorita dei Trasporti ma-
noamanoche andranno in scaden-
7a le concessioni. Sara 'Authority
che ha sede a Torino a indire le ga-
re, preparare o schema delle con-
venzioni e valulare se concedere o
meno aumenti. Un modello tariffa-
rioé gia stato studiato per la prima
autostrada che ha visto scadere la
concessione. 81 tratta della Tori
no-lvrea-Valle d'Aosta: a fine anno
ha avieto un aumento dei pedaggi
dell'l,74%, ma se fosse gia stato in
vigore loschema dell’ Autoriti (che
verri applicato al prossimo conces-
sionario}, gli aumenti non ci sareb-
bern stati. Cosl come finird [a “se-
cretazione” degli atti: PAutorita
dei Trasporti ha criticato e solleci-
tato il Parlamento a intervenire.
Ouando ne avra piena competen-
z4, 1 meccanismi e le concessioni
saranno atti pubblici. In tuttii sen-
sl
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I numeri

Il rincaro corre
in autostrada
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(v HONTE BIANCO

Il record

Vaal Raccordo
autostradale della
Valle d'Aosta (Rav),
che unisce Aosta al
Traforo del Monte
Bianco, nella foto.
Dagennaio
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dicltreil 52%
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