Il retroscena

di Leonard Berberi

Che voglia allargarsi a Fiu-
micino non & un mistero. Ma-
gari da sfruttare come punto
di approdo dei suoi voli dal-
I'ltalia e dall'BEuropa. E da dove
far poi salire i passeggeri sui
velivoli Norwegian, la low cost
di lungo raggio. Cosi come &
chiaro che da tempo voglia
mettere i suoi Boeing 737 a Li
nate, 1o scalo cittadino di Mila-
no, dove c'é gia la rivale
easvlet. «Ma li non ¢'é nemme-
no uno spazio libero negli ora
ri che interessano a nois, spie
ga pilt di un manager. Perché
proprio Linate & dominio di
Alitalia: nel 2016, secondo i da-
ti Oag, apparteneva all'ex com-
pagnia di bandiera il 55,24%
dei sedili in partenza messi a
disposizione.

Ryanair, la seconda low cost
pit grande del mondo (dopo
l'americana Southwest), la pri-
ma in Europa e nel nostro Pae-
se per passeggeri trasportati,
da sempre considera il merca
to italiano tra i pilt interessan
ti. Ma questa volta — si sussur-
ra 4 Dublino — potrebbe esse-
re quella buona per dominare
i suoi cieli. E infatti guarda con
molia attenzione alle rotie che
potrebbe «scippare» ad Alita-
lia. Soprattutto quelle nazio
nall. Per esempio: Linate-Fiu
micino (e viceversa). Nel 2018

[ voli Linate-Fiumicino
¢ le altre rotte d oro
nell'agenda di O Leary

ha registrato 1,19 milioni di
viaggiatori — buona parte di
categoria business —, pari a
3.250 al giorno. Ci potrebbe
riempire almeno 17 velivoli di
Ryanair da 18g posti. Oppure
Linate-Catania con i suoi quasi
700 mila viaggiatori. Per non
parlare di Fiumicino-Cagliari,
altra roita preziosa di Alitalia,
che mel 2016 ha avuto g35 mila
biglietti emessi. Pilt traffico
ancora ¢'@ su Fiumicino-Cata-
nia che con i suoi 2,05 milioni
di passeggeri & al primo posto
nei collegamenti nazionali.
Qui sono in tre a spartirsi la
magglor fetta del mercato:
Ryanair, Alitalia ¢ Vueling, la
lowr cost spagnola del gruppo
lag (holding di British Ai-
rways, Iheria, Aer Lingus).

Ma Michael O'Leary, il vul-
canico amministratore dele-
gato di Rvanair, non si accon-
tenta di dominare in Halia.
Forte di 32,6 milioni di perso-
ne trasportate da e per il no
stro Paese (Alitalia ne registra-
va 23,1 milioni nel 2010, easylet
4,73 milioni e Yueling 5,9 mi-
lioni) vorrebbe allargarsi sulle
rotte da Fiumicino a Bareello
ng ¢ Madrid. E anche aumen-
tare le frequenze verso Am-
sterdam e Francoforte. Milioni
di passeggeriin pitogni anno,
per una delle foite pin grandi

del mondo: 391 velivoli ¢ia
operativi, altri 172 ordinati. E
potrebbero aumentare dopo
#li accordi con 180 aeroporti
nel Veechio continente: 1a low
cost irlandese ha chiesto a Bo-
eing di rivedere i tempi delle
consegne dei nuovi jet.

Alitalia — considerando la
societd principale e CityLiner
— di aerei ne conta 123 (meno
di un terzo rispetto a Ryanair).
E tra questi ¢ sono pure 25 ve-
livoli (tra Airbus Azzo e Bo-
eing 777) per buona parte pre-
si in leasing e utilizzati per i
voli di lungo raggio. Verso
America e Asia. Quello dei voli
intercontinentali € il lato pin
redditizio delle compagnie ae-
ree. E quella tricolore va parti-
colarmente bene nel collega-
menti verso Usa ¢ Sud Ameri-
ca. Resta da vedere per quanto
ancora. Perché da novembre
Norwegian inizierd a far volare
i suoi Boeing 787 Dreamliner
dalla Capitale verso gli Stati
Uniti. Dal g novembre 2017
partird per New York (lo scalo
& Newark), con tariffe a partire
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da 17q euro a tratta (ma cibo a
bordo e bagaglio in stiva sono
exira) e Los Angeles (da 199
euro). Due destinazioni dove
Alitalia vola gih e, per quanto
riguarda la seconda, ha an-

nunciato da poco l'estensione
dei voli anche in inverno. Dal 6
febbraio 2018 decolla per San
Francisco a partire da 199 euro.

Ma Bjgrn Kjos, ad di Norwe-
gian, non fa mistero di voler
operare anche da Malpensa e
collegare I'ltalia a Buenos Ai-
res e alle grandi citld asiatiche.
Cosi come continua a lavorare
con Ryanair: la societd irlande-
se si occupa della prima parte
del viaggio, guella che porta
verso uno degli hub di Norwe
gian (Fiumicino compresa).
Quest'ultima gestisce il per-
corsa sull’Atlantico.

A contendersi il mercato ae
reo italiano — 164,4 milioni di
viaggiatori nel 2016 — ¢'é an-
che lag. Grazie alla presenza
massiceia, sopratiutio a Fiu-
micing, di Vueling. E grazie al
lingresso di Level, la low cost
intercontinentale, che & decol-
lata da Barcellona il 17 giugno
verso Los Angeles, poi verso
San Francisco e che avrebbe
venduto in due mesi 134 mila
higlietti. Secondo Willie Wal-
sh, ad di lag, dopo Barcellona
potrebbe toccare proprio a Ro-
ma ¢ ha menzionato Milano,
anche se per una fase successi-
va. Trai suoi obiettivi quello di
sfidare Alitalia su uno dei col-
legamenti pill profittevole:
Buenos Aires.
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In ambito aeropaortuale 1o slot & quella
«finestra» di tempo che un determinato
volo di una compagnia ha a disposizione
per effettuare le sue esigente commerciali e
di volo. Ovvero operazioni come sbarco e
imbarco passeggeri ¢ bagagli, rifornimento
carburante e catering, la richiesta delle
autorizzaziond alla torre di controllo. A
seconda dei casi, proprietari degli slot sono
Stati, societa di gestione o aerolinee



