NUOVI BUSINESS

Trasporti, la guerra
di Flixbus: permessi
facili e quelle quote
di Luigi Berlusconi
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ice Matteo Renzi, in

ottima e nutritacom-

pagnia, che “a Fli-

xbus bisogna rispon-
dere facendogli concorrenza,
non mettendogli dei vincoli”.
Il segretario del Pd commenta
cosi Papprovazione di un e-
mendamento - ribattezzato
sui giornali “antiFlixbus” -
proposto dal suo stesso parti-
to. Renzi, altri vip della poli-
tica e la stampa intera ci dico-
no insomma che qualche cat-
tivovuol fregare i consumato-
ri. E cosi? C’e da dubitarne, a
meno che non si ritenga che
diritto del consumatore sia
pagare meno possibile una
merce o un servizio anche a
scapito dei diritti di cittadi-
nanzaedel corretto funziona-
mento del mercato.

INTANTO, di cosa si parla? Fli-
xbus & una societa che orga-
nizza servizi di trasporto, una
fattispecie regolata dallo Sta-
to, che assegna alle imprese
delsettorelaconcessioneado-
perare. In [talia a fine 2016 ce
n'erana circa 150 con tremila
addetti per servire circa 10 mi-
lioni di viaggiatori 'anno con
un giro d'affari stimato in 200
milioni di euro. Flixbus & di
proprieta della tedesca Fli-

PROPRIETA Luigi Berlusconi tra gli azionisti “tedeschi”

Flixbus, le concessioni statali

ottenute grazie a una circolare

xMobility - che da gennaio ha
tra i suoi azionisti la Holding
Italiana 14esima, presieduta
da Luigi Berlusconi - e tra le
150 aziende di cui sopra & I'u-
nicachenonesercitaattivitadi
trasporto: nel bilancio 2015 -
I'ultimo disponibile - risulta
proprietariadiunsolobus, ac-
quistato per potersi iscrivere
al Ren (registro elettronico
delle imprese). Tra i suoi di-
pendenti, pochi, non ¢i sono
autisti. I lavoratori non hanno
tortuna a Flixbus: nel 2016 la
societd haacquisito il marchio
Megabus, tuttiill5 dipendenti
sono stati licenziati.

Cosa fa allora Flixbus? So-
stanzialmentevendeibiglietti
{con una politica dei prezzi
molto aggressiva) e fa marke-
ting attraverso una app; il tra-
sporto vero e proprio € apparn-
naggio di aziende “normali”
con cui sigla un “contratto di
collaborazione” grazie al gua-
lesi prendeil 30% degliincassi
e decide tutto, mentre i par-
tner portano i viaggiatori pa-
gando bus, autisti, manuten-
zione, depositi e relative tasse
inregime diesclusiva(siaccol-
lano, ciog, il rischio d'impre-
sa). Perché Flixbus ha questo
potere contrattuale? Fornisce
-lodiconoiclienti-unservizio
assai apprezzato, e perdipilla
prezzi bassissimi, ma soprat-
tutto & titolare di qualche de-

cina di concessioni per per-
corsi medio-lunghi rilasciate
dal ministero dei Trasporti.
Lacosaebizzarra, non trat-
tandosi di un’azienda di tra-
sporti, ma di una piattaforma
digitale, e lo diventa ancor di
pil se si legge il codice degli
appaltipubblicinellaformula-
zione in vigore da vent’anni e
ribadita 'anno scorso, Flixbus
eautorizzata,infatti, aoperare
in Associazione temporanea
d'impresa (Ati) coi suoi par-
tner,solochenel caso diazien-
de che fanno cose diverse - di-
ce la legge - “il mandatario e-
segue le prestazioni di servizi
o di forniture indicati come
principali anche in termini e-
conomici, i mandanti quelle
indicate comesecondarie”. La
societd principale, insomma,
quellatitolare dellaconcessio-
ne, & quella che fa trasporto.
PIU DELLA LEGGE, pero, pud la
circolare ministeriale. Nel no-
stro caso, la3/2015 firmata dal
capodelladirezione Trasporti
Stradali Enrico Finocchi. Og-
getto: “Servizi di linea - Im-
prese che erogano esclusiva-
mente servizi
ausiliari al tra-
sporto”. Svolgi-
mento: “Nel ca-
so di un servizio
svolto da un'Ati,
laidoneita a



svolgere il servi-

zio va verificata

in capo all’asso-

ciazione nel suo

complesso, essendo irrilevan-
te quale sia il contributo spe-
cifico della singola impresa
all'erogazione del trasporto”.
Grazie aquestainterpretazio-
ne,lostesso direttore generale
ha potuto conferire a Flixbus
le concessionialavorare. Nota
amargine. Dai contratti dicol-
laborazione (e dalle fatture)
risulta che “il venditore di bi-
glierti” & FlixMobility: gli in-
cassl, INSOMINA, S& e VANNno in
Germania. Dal bilancio 2015,

presentato in forma sintetica,
emerge una perdita di 2,5 mi-
lioni, ripianata dalla control-
lante. Riassumendo: grazie a
una struttura dei costi legge-
rissima e alla titolarita delle
concessioni, Flixbus pud fare
prezzi che buttano fuori dal
mercato decine di aziende.

E qui veniamo all'emenda-
mento “antiFlixbus”. Dice
questo: le aziende che fanno
trasporto interregionale de-
vono adeguarsi alla legge en-
tro ottobre 2017
(per avere con-
cessioni biso-
£1aessere un'a-

zienda di tra-
sporti) in attesa
che il ministero
scriva un Rego-
lamento com-
plessivo del set-

tore. Se, per il
governo,ilfuturo &il“modello
Flixbus”, anche le altre azien-
depotrannolicenziareipropri
dipendenti e lavorare coi pa-
dronciniapartitalva. Cosinon
ci sarebbe distorsione della
concolTenza, maun altro pro-
blema: per avere tariffe molto
basse massimizzando i profit-
ti, bisogna pagare stipendi
bassissimi. Cui prodest?
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Il mandata-
rio eseguele
prestazioni
di servizi
o forniture
indicati
come
principali
anche
in termini
CConomici,
imandanti
quelle
indicate
come
secondarie
CODICE
DEGLI
APPALTI
Low cost
Flixbus & il
servizio su
gomma a bas-
sissimo costo.
Fy— Concmen_za?
Berlusconi Non ha autisti,
i né bus: per legge,
non potrebbe
operarecomefa




