un po tutte le regmm n Cam;aama
per esempio, dal 2010 ad oggi, sono :
stati effettuati complessivamente ta- -
ali al- traspt}rtu ferroviario regmnale ;
'del 19%, con punte dl c:lrca il 50% su
- in Francia.
Trale dlem peggmn lmee ferr;:marlef;
regmnall spiccano la Circumvesu-

e .

T Sempre plu dura la wta dm pen-

mo rapporto di Legamblente

Z“Pendcr]ana 2013, il servizio di tra-
sporto ferroviario non fa che peggm- -
rare: dal 2009 ad oggi, le risorse sta- -
tali per il trasporto regionale si sono
ridotte del 25% a danno della qualita -

e dell*efﬁclenza del ser‘ﬂzm ﬂffertc:

't1 :11 numem dE:1 vmgglatﬂn mfatu e

sceso a 310mila contro i 395mila del-
I"anno precedente ed i 467mila del

2011, Gh ultimi tre anni sono stati il
periodo pit nero nella storia dei tra-
sporti ferroviari locali e per la vita dei

pendolari. Nel 2013 molte regioni han-
no deciso di tagliare i servizi e di au-
‘mentare il costo dei biglietti che, in

dolari in Italia. Secondo 1ulti-

rasportl _____ pube|0| per___l___.pendolarl sem pre plu ______ d yr@.mmm.e hine
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- [talia, € comungque in media molto plu-f
f'_'bassu rispetto agli altri Paesi europei,
‘ma la differenza pi evidente con Ma-
5 -drld Lmne o Berlino ¢ nella qualltag
: .del SEI'V]ZIU Nel 2009 11 tntale del fﬂn-.f c

ma e su ferro camspondeva a cm:a 6.1
IIllllﬂl'dl dl Eum nel 2013 mvece, que-
sta voce si & fermata a pocopiudi 4.9

' miliardi. Ulteriori contrazioni di spe-

sa sono state poi. effettuate dalle Re-
ugm gmrno prendanu 11 trene per an-__:
dare a lavorare o a studlare ma, per-
la prima ‘volta in 10 anni, il numero’é
det passeggeri sulle linee ferroviarie -
-reglﬂnall e risultato in calo (-1.4%).
mepnﬂ a cau&a del ndunensmnamen-.’ﬁ

gioni: in media ; appena 10 0,4% del bi-
lancio viene deslzmatu ai t:rasp{)m pub--_-g

blici. Le situazioni piu gravi si regi- -

Strane in Piemonte, Lazio ¢ Campa—.’ﬁf

- nia dove tale quﬂta scende sotto lo.
0.3%. Non stl.lplsce quindi, se, mque--f
: ste condizioni, i treni pendﬂlan italia-:
i risultano essere i pin lenti d’Buro-

pa:la med1a edi 35 .9 km/h sulle llnee 3
di cﬂllegamenm con le grandi citta,
mentre € di 51 chilomietri orari in Spa-__‘f
gna, 48,1 kmf'h in Gerrnama e d1 46 6_‘_‘5

viana, la Roma Netturm la Padﬂva-

Calalzo e la Potenza- Sﬂ]l:mﬂ La
_'“classﬂca & stata elaborata sulla ba-

se non solo delle proteste degli uten-
ti, ma anche di situazioni nggettlve co-
me la searsa. quahta del servizio, in’

termini di tipologia dei treni utilizza-

ti, sia per caplenza sia per eta, fre-f

quenza dei convogli, GDIldIZIDIlE! del-
le stazmm e tagll delle cﬂrse effettua- :

t nell’ultlmﬂ B.:[lHD Al leIIlﬂ pustn sij

due anni (dal 2011 al 2013) ha Sllbl*---i
o la riduzione di oltre il 40% delle

corse. Scrppressmm che provocano

enormi disagi ai cittadini dell’hinter-
land napnletanﬂ- per i quali diventa
sempre piu difficile usufruire del ser-
vizio, tanto da essere indotti ad ab-

bandmnare il treno in favore dell’au-
tomobile. I disagi riguardano anche le
stazioni, con la chiusura di ben 22 bi-
glietterie, mentre i treni in dﬂtazmneé
risultano essesre estremamente vemsn__
83 dm 142 in dﬂtazmne sono stati co-
struiti negli anni 700 .
«Sl tratta di una smlazmne dlsast:msa ¢
& il commento del Presidente del-
I'Aci Napoli, Antonio. Cnppola sullo

stato dei trasporti nel nostro territorio

| ageravata dall’impossibilita di po-
ter utilizzare "automobile, in altema—_;

tiva al mezzo pubbhca per una serie.
di motivi, tra cui i crescenti |
esercizio, le: condizioni mdecentl del-

costi di

la rete viaria cittadina, la carenza dlf
parcheggl ¢ le continue e irrazionali li-

mitazioni alla circolazione imposte

dall’ Amministrazione comunale. In

queste CDHdIZIGHI, la mobilita per i na-
poletani e, e c{:rntmuera ad essere, un

diritto negatoy.
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