Liberalizzazioni. La crisi di Italo

Ntv querela Gasparri
e chiede l'intervento
urgente del governo

Fabio Pavesi

Lo scontro tra Niv e Mauri-
zio Gasparri passa alle vie legali.
La compagnia ferroviaria dell'al-
tavelocithhadato mandato ai pro-
pri legali wdi assumere ogni op-
portuna iniziativas nei confronti
del vice presidente del Senato,
wattore di sconcertanti ¢ rejtera-
te dichiarazioni», a tutela della
propria immagine e «soprartutto
di quella degli oltre 6 milioni di
passeggeriche nonostante lasor-
préndente posizione contraria as-
suntadaun'altacaricaistituziona-
le hanno scelto e continueranno
ascegliere Italos. 1l quanto meno
indelicato malaugurio di prossi-
mofallimentolanciatodallex mi-
nistro Maurizio Gasparri nei con-
fronti di Ntv ha dunque scatena-
to,come eraprevedibile, lapicca-
tareazione dellasocieta. E soprat-
tutto quella di Diego Della Valle,
uno dei soci fondatori di Italo,
che chiesto la sua testa, «I cittadi-
niitaliani- haserittol'imprendito-
re inun comunicato - devono sa-
pere bene da chi siamo politica-
menteguidati. senatore Gaspar-
1L, uomo politico buono per tutte
le stagioni, mantenuto da noi ita-
liani per decenni con stipendi
principeschi, si & permesso di di-
chiarare pubblicamente il falso,
augurando di fallire ad un'azien-
dairaliana che occupa oltre 1.ooo

persone con etd media dizf anni,
giovani orgogliosi delloro lavoro
e felici di poter lavorares. Quindi
l'affondo finale: «Gasparri - dice
Deella Valle - si deve dimettere o
deve essere cacciato da chi ha
l'autorita per farlo, Se dmarré al
suo posto con il silenzio del mon-
dopoliticovorradire che allafine
sono tutti uguali, prontisempre a
difendere le loro poltrone eiloro
privilegi e che della tutela dei cit-
tadini e dei loro bisogni se ne fre-
gano. Noi esponenti del mondo
dellavoro a tutti i livelli non dob-
biamo piu tollerare questi com-
portamenti vergognosiz. La nota
di Diella Valle & stata poi rilancia-
ta dall'Unione Consumatori, che
ha chiesto un intervento del go-
vernoperscongiurare il fallimen-
todi Ntv.

Aldiladelle schermaglie, il ca-
so (Gasparri permette di aprire
una riflessione sul tema dellelibe-
ralizzazioni impossibili. Che la
Ntvdi Montezemolo, Della Valle
e Punzo (¢ partecipata da Intesa,
Generali e Sncf} sia in crisi & un
fatto. Le perdite (156 milioni in 2
anni}siaccumulano, icosti conti-
nuano a superare iricavi e orala
leva finanziaria & diventata inso-
stenibile. Sidevericapitalizzare e
ristrutturare con il socio-banca-
rioIntesail debitodaoltre 7oomi-
lioni. Una start up che non riesce
adecollare. Ma la colpa & solo del

management dellasocietd edelle
previsioni di crescita non azzec-
cate o ¢'e dell'altro?

L'altro & inevitabilmente il gi-
gante pubblico con cuisiconfron-
ta Italo. 11 Freccia Rossa delle Fs
contro I Tralo di Niv. Stessa tratta
la Milano-Roma in Alta Velocita.
Lattiviti pin redditizia nel tra-
sportoferroviario. Maperle Faso-
nouna delle tante attivith per Ira-
lo & l'unica. E puoi trasportare
sempre pil1 passeggeri come inef-
fetti avvenuto, dato che Italo havi-
stoilfatturato pit che raddoppia-
re quest'anno, ma se la guerra ta-
riffariaesplode alloralamarcia di-
venta molto faticosa. La crescita
del fatturato di Italo & pii1 per ef-
fetto dei volumi che dei prezzi,
(5i4 perche era inevitabile che tra
il Davide privatoeil Golia pubbli-
0 51 scatenasse la battaglia delle
tariffe al ribasso. Storia gia vista
nelle telecomunicazioni e in tutt
iprocessidiliberalizzazione, lad-
dove Fex monopolista tende a di-
fendereconleunghie lasua rendi-
ta di posizione. Le Fs sotto la ge-
stione Moretti sono state risana-
tee dasei anni produconoutiliso-
stanziosi. Ben 460 milioni solo
nelzo13. Bene, manon va dimenti-
cato che essendo operatore pub-
bliceiricavidelle Fs sono fatti dai
prezzidel bighetti ma anche dalle
sovvenzioni statali a coprire co-
sti ¢ investimenti, Tutto legitti-

mo ovviamente, Solo nel 2012 ¢
nel 2013 sonostati dioltre smiliar-
dil'anno, Senza contare i contrat-
ti diservizio. Insomma le Fs sono
a gestione privatistica ma hanno
in dote ogri announ bel gruzzolo
di entrate dallo Stato. Lo spendo-
no tutte? La Corte dei Conti rile-
va che gli investimenti del Grup-
po Fssono scesi din,g miliardidal
2000 al 2013 e «che il livello di in-
vestimenti & inferiore di oltre un
quartorispettoal zo07»- Di fatto
siespesomeno anche seil con-
tributo pubblico non & mai di-
minuito. E soprattutto come
dimostra uno studio del pro--
fessor Ugo Arrigo dell'Univer-
sitd Bicocca di Milano, gli aiuti
di Stato al settore ferroviario
italiano appaiono tra i pit
ghiotli d'Europa. Nel periodo
2007-2010 infatti secondo lo
studio gli aiuti pubblici all'Tta-
lia sono stati di 457mila euro
per chilometro di rete, contro
unamedia Ue-11 di 291mila eu-
ro,il 572 in pih. Governoitalia-
no munifico aguanto pare con
le nostre Ferrovie dello Stato.
E cosi Golia Fs ha un atout in
pili da giocare contro il picco-
lo Davide privato. E il corposo
aiuto pubblico. Tutto lecito,
ma sorprende che la cifra non
sia mai scesa anche quando le
Fshanno cominciato, e nonda
ieri, a sfornare profitti.
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