Parla il ministro dei Trasporti
Lupt: «l treni Italo

| sono penalizzati»

wSulla vicenda apriremo un tavolo

- con l'Authority: Niv é strategica,

il governo difendera il libero mercaton
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“Penéltl 1 treni di Ntv
Difenderemo il libero mereato”

[l ministro Lupi: il governo :

AMEDEC LA MATTINA
ROMA

inistro Lupi, oggi
sui giornali c'e
una denunda-ap-
" pello di Ntv, che
chiede la piena
attenzione del premier Renzi
e dei ministri competenti, af-
finché prendano ogni oppor-
tuna iniziativa, nel rispetto
dell'imparzialits e del libero
rmercato. Che ne pensa?
«Ntv & stata la prima vera espe-
rienza di liberalizzazione del
mercato del trasporto pubblico
ferroviario: privati che hanno
accettato il rischio di entrare in
un settore sino ad allora protet-
to. A dimostrazione che le libe-
ralizzazioni fanno bene, il mer-
cato & aumentato, il nuove con-
correhte non ha diviso la torta
esistente ma ha attratto viag-
giatori. Ferrovie hanno dovuto
misurarsi con la concorrenza e
produrre servizi pit efficienti,
e non a caso nell'Alta velocita il
nostro paese tocea punte di ec-
cellenza in Europas.
Dopo la polemica innescata
con un tweet dal vice presi-
dente del Senato, Maurizio
Gasparri, Ntv accusa il mon-

&

do politico di condividere
privilegi e reciproci favori
conilmonopolio Fs, percuila
politica non & mai intervenu-
ta per far rispettare le regole
della concorrenza. E vero?

«No, lo posso rispondere con gli

atti prodotti da

quando sono mi-

nistro dei Tra-

sporti. Primo,

l'istituzione del-

lAutoritd dei

trasporti attesa

da anni. Secondo, a fronte della

denuncia di Ntv, sostanziata

coh un ricorso allAntitrust, ab-

biamo messo intorno al tavolo

Fs e Nitv per vedere come ga-

rantire una effettiva concorren-

za. La buona politica ha dimo-

strato che se vuole pub creare le

condizioni per il libero mercato.

Va riconoseiuto che Ntv ha avuto

molto coraggio. Ha pagatola diffi-

colth del passaggio da un regime

di monopolio a uno, ancora da

perfezionare, di vera concorren-

za. Senza Ntv

questo non sareb-

be avvenuto e

questo merito gli

va riconosciutos.

LUAuthority tra-

sporti @ stata isti-

tuita con grande ritardo e an-

cora non funzionate. Quindi

Niv & penalizzato?-

«Come le ho detto, I'ho istituita

appena insediato. Certo, l'assen-

za di gquesta autorith ha pesato,

ed & altrettanto oggettivo che il

passaggio dal monopelio alla

concorrenza  pubblico/privati

non & indolore. Ntvha scontato il

coraggio del pioniere. Avremo
un dialogo forte con FAutorita,
che su guesto problema & stata
coinvolta sin dall'inizio, e credo
che il valore di questa istituzione
verrd percepito sempre di pi
grazie alla rapidita, alla concre-
tezza e alla efficacia degli inter-
venti che fard per la liberalizza-
zione del mercato dei trasportis.
Anche I'affitto della rete ferro-
viaria, finanziata con soldi
pubblici, va nelle casse del
concorrente, ..
«Questa era 'anomalia che ab-
biame subito registrato appena
arrivati al ministero. E' percid
che abbiameo detto con una nor-
ma, il primo Decreto del fare,

che deve-esserci una vera e net-
ta separazione tra i bilanci della
societd che gestizce la rete fer-
roviaria, Rfi, e quella che eroga
il servizio, Trenitalia. E’ una se-
parazione che va nella direzio-
ne della trasparenza e delle pari
opportuniti per tutti i concor-
renti. In pili siamo intervenuti
concretamente diminuendo i
canoni di affitto della retes.
Tariffe elettriche, ultimo rega-
lo della politica a Fs e per Ntv
un costoin pil eimprevisto?
«Gli aumenti del costo del-
l'energia dovuti all'eliminazione
di alcune agevolazioni non sono
un regalo a nessuno, ma pur-
troppo una penalizzazione per
tutti: Trenitalia, Ntv e le azien-
de di trasportoe merei su ferros.

Quando si & votate in Cdm
provvedimento taglia bollette
come hai votato?
«Ho fatto subito presente che né
jo né il ministero dei Trasporti

rira un tavolo con I'Authority dei Trasporti

condividevamo questa norma. Ho
detto che avrebbe avuto un effet-
to negativo. In sede di conversio-
ne del decreto abbiamo ridotto il
provvedimento di ben 40
milioni di euro e abbiamo
eliminato le nefaste con-
seguenze per le aziende
di trasporto merci, la
contraddizione era evi-
dente: non si pud soste-
nere la neceseita di far
passare le merci dalla
gomma al ferro e poi pe-
nalizzare chilo fa.
Ora che state facendo?
«Stiamo lavorando con i
Ministero dello Sviluppo
per spalmare negli anni
l'aumento, in modo da
calmierare le pesanti ri-
cadute su tutti gli opera-
torl del trasporto ferro-
viario passeggerie il con-
seguente aumento dei bi-
glietti per i viaggiatoris.
A questo punto un'impresa
privata, una delle poche nate
negli ultimi anni con grandiin-
vestimenti che ha assunto mi-
gliaia ofi giovani, &a rischio: co-
sa pud fare il governo?
«Quando si tratta di asset strate-
gicl per il Paese il governo pubd fa-
re la propria parte, come & gtato
nel caso di Alitalia, creando le
condizioni per una effettiva con-
correnza e per I'ingresso dei pri-
vati. Una cosa & certa: dalla libe-
ralizzazione non si torna indietro,
Ora, con PAutorita dei trasporti,
dobbiamo lavorare insieme e ac-
celerare nel rafforzare gqueste
condizioni. Si tratta di interventi
di sistena e non di assistenza del
pubblico al privato, elemosina
che oltretutto Ntv non chiedes.



