Non ¢'e proprio gara fra @ nostri supertreni Freceiarossa e ltalo e Ulee teatonico

Italia batte Germania sull’AV

Il 26% e in ritardo, a singhiozzo i servizi a bordo

RoOBERTO (FIARDINA

Imene su un punto,

I'Ttalia batte la Ger-

mania, & non il calein.

Meglio 1 nostri treni
superveloci dei loro, 11 Frecoia-
rossa e il Leomardo somo pii
comodi ¢ costano meno dell Tee
teutonico. Sui treni per 1 pen-
dolart la Germama torna a
hatteret, ma, ema, et vaol poeo,
Dioimenica entrera in servizio i
nuovo collegamento tra Berhno
¢ Momacn, paragonabile al no-
stro Roma-MMilano, anz guasi
un Milano-MNapaoly, 623 chilo-
moetrl contre 1 precedents 653,
ma sarcbhero stati di meno se,
allitaliana, vari politici di Lutti
I partitt non avessern preteso e
attenute deviazion attraverso
i lora collegr. T primo Tee parti-
ra dalla capitale il 10 dicembre
alle 12 ¢ 5 minutb] e arrivera a
Monaco dopo tre ore € 55 minu-
L1, con una riduzione del 307
del tempo di pereorrenza, rag-
siungendo in aleuni tracti 1 300
lem allora.

Un evento storico, il pia
importante dal 1945, per la
Deutache Bahn, le ferrovie te-
desche, 51 esalta esagerandn
la Frankfurter Allgemeine. 1
progetio risale al 1992 ¢ rientra
nel programma «Deutsche Ein-
hetts, Munita tedesea, lanciato
dopo la rmunificazione del 1990,
Diowveva essere 2id completato
da diversi anni, se [a politica
non avesse prevalso, Me-
ghinil treno dell’'acreo se 1
calcola il tempo che 51 per-
de per andare all’ aeroporto
e 'attesa per l'imbarco. Ma
i nghetti i Germania sonn
pit cart, ¢ il eonfronto con

le ferrovie europee, lo fala
Siidldentsche Zertung,

I prezzi variano a
seconda deil giorni,
dellvrario e se s1 compra
con molta anticipo il bi-
glietto (perd in molti casi,
come da nod, non & pin possibile
camhbiarel Tl Berlino-Monaco
castera in media 150 eurao. T1
Madrid-Barcellona, percorso
che s1 compie in 2 ore e 30, ne
costa 127, Per il Parigi-Borde-
aux, due ore e 4 minuti, s pa-
gano 119 eura. Il Roma-Milano
e veloce, appena 2 ore e 55, se
non ¢ =i ferma a Firenze e Bo-
logna, e soprattutto il piu eco-
nomico, appena 91 earo.

Nonostante 1 pregiudizi,
per esperienza personale,
prssn serivere che & anche pio
comodo, e affidabile. Nell'anno
che sta per finire ho compiuto
diversi viaggl in treno in [talia
i Germanta. Da nol, bisogna
ricordarlo, funzionano bene
solo aleune hinee, Ho viaggato
tra Genova ¢ Roma, in eondi-
zioni peggiort di 50 anmi fa, e
impiegando pit tempo su una
Freceia Bianca.

In GGermania glhi lee colle-
gano tutte le principah atta,
M 5010 52mpre meno i.l'l'l'}t."{'.-
sabili, lontant dalla tradizione
tedesca. Ho preso il 3 setlem-
bre il treno in partenza da
Colonia alle 9.50 per Berline,
costo oltre 150 curo in prima
elasge. La mia vettura numero
37 non esiste ¢ neanche la 36
Essendo un italiano allenato
aght imprevisty, mi sono seduto
nella 27, lMaltima del convoglio
T viagoiatori tedeschs
hanno vagato dispera-
t1 per un quarta dora
alla ricerca del posto,
finché il capotreno ha
annunciatn che la 37

era la 27, ¢ cosi via

Sono andato al vagone
ristorante, la cucina ©
kaputt, mi ha annun-

ciato 'inserviente. Mi

basta un panine, mi

sono rasscenato. Le

ho detto che la cucina

i rotta, mein Herr, ha vibadito
I'altro spazientito. Evidente-
mente fanno anche il pane a
bordn. Non importa. Llee ha
aceumulato una ventina di mi-
nuti di ritardo, Kemn Problem,
come dicono gqui, Ma siamo en-
trati nella staziome di Spandau,
pit comoda per me, in orario.
Evidentemente avevamo recu-
perato, pero lee siferma solo
per un paio di minatl. Sceso sl
filo ded secondi.

Il dieci novembre ho ripreso
lo stesso lee, A Coloma la vetta-
ra ab cera, ma appena seduato
sul chaplay ¢ apparso lavver-
Limento che era la 26, Lo sles-
=0 gochelln d seliembre, com
viaggialorr smarriln. Tharante
il viaggio abbiamo soceorso
naufraghi da altr due Tee che
ai erano guastati. Hanno viag-
gwato in predi, Non ho neanche
tentato dr ragmungere 1 risto-
rante, Piccoli meonvenienty, un
caso? LHandelsblatt v rass-
cura: eapita spesso. A ottobre,
guasi il 26% degli lee ha viag-
mato in ritardo. fallendn l'obiet-
tivo della Deutsche Bahn, i
una puntuahta all’807% . E 1l
servizin a bordo oo media sea-
dente, GQuale 1l motive? Secon-
do UHandelsblat, che eita font
nterne alle ferrovie, 1 managoer
che programmano 1 viagg o
lhimga distanza non hanno ma
lavnrato sul camipo. In passato,
chirrent avevano imzato dal
hasso, molit erano stati persinn
macchinisti, o controllor.
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