La mabilita del futuro. Progetto della Regione per fabbricare dieci convogli a emissioni zero

La Toscana punta sui treni a idrogeno
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@ Ll'entrata in funzione del pri-
mo treno passegeeri a idrogeno,
nel novembre scorso in Germa-
nia, ha dato impulso a quello che
si configura come il primo pro-
gettoitalianonel settore ferrovia-
rio. Un progetto targato Regjone
Toscana, che ora rappresenta
una scommessa grande, innova-
tivamaconcreta: dar vitaauna fi-
lieracompletadell'idrogeno, dal-
la produzione allo stoccaggio fi-
noalladistribuzione del gasealla
costruzione deitreni dadestinare
ad alcune linee non elettrificate

delterritorio, per sostituire gliin--

quinanti treni diesel attuali. The-
nefici per 'ambiente sarebbero
evidenti, consideratocheitrenia
idrogenosonoa“emissionizero”,

OLTRE IL DIESEL

[treni verrebbero impiegati
sulle linee non elettrificate
Siena-Chiusie Siena-Empoli
Traicostruttorisi é gia fatta
avanti la francese Alstom

ancheserestadacapire-ed éuno
dei problemimaggiori- come tra-
sportare il gas dal centro di distri-
buzione alle stazioni ferroviarie.
Il progetto toscano prevede la
costruzionedidiecitreniaidroge-
no da utilizzare sulle linee Siena-
Chiusi e Siena-Empoli. Per co-
struire i treni si & gia candidata la
francese Alstom, unico gruppo
che ha risposto all'avviso pubhli-
cato dalla Regione nell'estate
scorsa, Alstom del resto ha accu-
mulato esperienza con la costru-
zionedel“Coradiailint” iltrenoa
idrogeno entrato in funzione nei
mesi scorsi in Bassa Sassonia, [1
terzo sogeetto che ha gid manife-
stato interesse a entrare nella
partnership per sperimentare
questa tecnologia ¢ Trenitalia,
che ha inserito 'impegno del-
lidrogeno nefl'offerta economica

presentataalla Regione. Oraman-
cano all'appello i soggetti che po-
trebbero realizzare Nimpianto di
produzioneelostoccaggio, anche
se gli uffici regionali stanno gia
dialogando con le aziende che
hanno know how nel settore.
Lipotesi & di attrezzare per la di-
stribuzione il centro di manuten-
zione Fs di Siena, e questo spiega
lasceltadellelinee senesitra tutte
quelle non elettrificate - e sono
sookm,ilz4sdel totale -dellaTo-
scana. | treni a idrogeno avrebbe-
ro un'autonomia di Goo-Boo km,
grazieaunserbatoio dai8o kg
Loscogliooraé quellodeico-
sti, visto che il progetto vale pit
di 100 milioni di euro. Per que-
stountassello fondamentale sa-
ra il cofinanziamento europeo:
sfumata la partecipazione al-
ultimo bando sull'idrogeno,

che ha finanziato solo le navi,
ora la Regione spera in quello
che arrivera nel 2019, Il periodo
che manca sara utilizzato per
approfondire la sostenibilith
economico-finanziaria e quella
ambientale-trasportistica del
progetto, compreso gli aspetti
dellasicurezza. Restaapertaan-
che la possibilita di coinvolgere
altre regioni italiane (il Veneto
siégiafattoavanti). Il progetto &
adatto a chi ha linee non elettri-
ficate: su gueste la T'oscana ha
avviato con Trenitalia un pro-
gramma di sostituzione dei tre-
ni diesel attuali con treni diesel
pitt moderni, ed & disponihile a
dirottare questi finanziamenti
verso i treni aidrogeno.
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