LA PROTESTA Le nuove regole che sta per varare I'FEuropa allungano gli orari di lavoro e diversificano gli stipendi a seconda del Paese

Piu ore al volante di Tir e autobus
I sindacati: “Strade meno sicure”

» ROBERTO ROTUMMO

{.f"’“”"-i uidare camion o pullmanin Europasta
i - per diventare un mestiere ancora pit
- faticoso di quanto gia non sia. Un pac-
chetto di riforma del settore, che I'Ue sta in
quest mesi discutendo, prevede - tra le altre
cose - lariduzione dei turni diriposo settima-
nali. Perquestoisindacati dei trasporti di tutti
gliStatimembristannoprotestandoelascorsa
settimana hanno manifestato a Strasburgo
sotto la sede del Parlamento europeo.

UNA MOBILITAZIONE che perd, almeno finoa
questo momento, non & stata ascoltata, tanto
che lunedi la commissione Trasporti ha ap-
provatol'emendamento che contiene proprio
la norma presa di mira dalle organizzazioni.
Unanovitache potrebbe finire conl'allungare
I'orariosettimanaledilavoro degli auristi. Ve-
diamo perché: oggi, secondoleleggi in vigore,
ogni camionista ha diritto a 54 ore di riposo
continuative ogni settimana. Quindi se guidi
dal lunedi al sabato per nove ore al giorno, poi
stacchidel tuttoper due giornie mezzo. A que-
sta regola c'é la possibilita di derogare, por-
tando il riposo da 54 a 24 ore. Solo una volta,
pero, perché dopo la seconda settimana non
solo devi rispettare le 54 ore di stop, ma devi
anche compensare le 21 ore non godute nella
precedente. Insomma, ¢ la possibilita di ri-

nunciareallafermataepoirecuperareentrola
settimanasuccessiva. [lnuovo schemache sta
peressereadottato porta invece a quattro set-
timane il periodo massimo entro il quale cu-
mulare i riposi non goduti. Quindi, tornando
agliesempi, sara possibile guidare perunaset-
timana, riposare per 24 ore, poi guidare di
nuovo perun‘altrasettimana, riposare dinuo-
vo 24 ore, guidare ancora un'altra settimana e
poifermarsi per 54 ore pit tutti gli stacchi non
goduti nelle tre settimane trascorse, “Questo
per noi € pericoloso - spiega Maurizio Dia-
mante della Fit Cisl - cosi si aumenta la fatica
e viene meno la sicurezza sulle strade”. “La
Comunissione - sostengono dalla European
transport workers’ federation (Eft) — ha vo-
tato contro la qualith del lavoro di tre milioni
di autisti professionisti”, C'¢ anche un'altra
questione che viene sollevata dal sindacato
europen. Secondo le regole dei distacchi dei
lavoratori, alle persone che prestano servizio
inunPaesediverso daquello dell’aziendache
le ha assunte si applicano le legei locali, In-
somma, se un polaccovienedistaccatoin Ger-
mania, si applicalalegge tedesea. Questanor-
ma generale non viene estesa a chi opera nei
trasporti. “Perchéquestinonmeritano lastes-
sa parita di trattamento? - si chiede Roberto
Parrillo, presidente degli autotrasportatori
Eft - Sel'Europarlamentoandraavanti, signi-
fichera legalizzare il dumping sociale e la di-
scriminazione salariale™,
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