Si paga anche il tratto urbano

La stangata dell’A24
non si ferma al casello

Bl [astangata nonsifermaal casello ma arriva
fin dentro Roma. Nella tariffa autostradale che
pagano gli automobilisti, sono a carico anche gli
11 chilometri del tratto urbano fino all'innesto
con la tangenziale est vicino al Verano.
Buzzelli e Shraga — alle pagine 10-11

A Roma il tratto piti caro d’ltalia
Il bluff delle complanari dell’A24

Scandalo Messa in sicurezza pagata per due terzi dai cittadini
La stangata non si ferma al casello: dall’Abruzzo arriva al Verano

Antonio Shraga

Bl Ferfino il quartiere romano di Por
tonaccio, a ridosso del cimitero monu-
mentale del Verano, porta un "aggio”
a Strada dei Parchi Spa. Perche
sul’A24 c’e pedaggio anche oltre il
casello di Roma. La barriera di Roma
Est a Lunghezza, infatti, & solo poco
pitt di un'illusione ottica per gli auto

maobilisti, considerato che nella tariffa
autostradale che pagano sono a cari

co anche gli 11 chilometri del tratto
urbano fino all'innesto con la tangen-
ziale estvicino al Verano, compresi ghi
svincoli di Tor Cervara, Togliatti, Fio-
rentini e, appunto, Portonaccio. Mala
societa concessionaria cosl giustifica
gli aumenti: «Tra il 2003 ed il 2017
Strada dei Parchi ha sostenuto ingenti
investimenti per la realizzazione di
opere importantissime. Le Complana-
ri di Roma, per cominciare: opere che
hanno reso pia sicuri e veloci 'ingres-

so e l'uscita dalla Capitale, per un
importo complessivo di 258 milioni di
BT,

GOMPLANARI PER 2/3 PUBBLICHE

Le due nuove arterie hanno raddop-
piato il tratto urbano nel 2014. Ma
anche lisi pagail pedaggiodi 12 cente
simi al chilometro, almeno per chi si
immette dai 3 caselli prima dell'inne
sto con il Grande raccordo anulare:
Lunghezza, Ponte di Nona e Setteca-
mini. I cui residenti da anni protesta-
no contro «il pagamento del pedaggio
dentro Romas, ricordando che le com-
planari sono state finanziate solo per
un terzo dalla societh concessionaria
e per i restanti due terzi da Anas e
Ministero da una parte, e Regione,
Provincia e Comune di Roma
dall'altra.

«SVINCOLO PAGATO DAL CAR»

Una protesta analoga a quella dei
tanti operatori del Centro Agroalimen
tare di Roma, ai quali fanno pagare i
10 chilometrifino al casello di Setteca-
mini «considerandoli un "territorio di
montagna”, dimenticando che il brac-
cio dello svincolo autostradale che

dalla A24 si immette sulla via Tiburti-
na(alla altezza di Setteville) fu costrui-

to nel 2002 a spese del Car - tiene a
precisare il direttore generale degli ex
Mercati generali, Fabio Massimo Pal-
lottini - E, dimostrandoil palese inten-
to di far cassa massimizzando i ricavi
del traffico in entrata e in uscita dal
Car, la concessionaria autostradale
ha attribuito ai 10 chilometri di sua
competenza gestionale che arrivano a
Settecamini dalla Tangenziale Est

I'odioso titolo del tratto autostradale
probabilmente pil caro in ltalias.

Pallottini ha chiesto «un incontro al
Ministero e alla Regione perché ci
spieghino dove dobbiamo remare:
verso lo sviluppo o verso le rendite da
monopolio?s, Martedi il ministro del-
le Infrastrutture, Graziano Delrio, rice-
vera il presidente della Regione, Nico-
la Zingaretti, che ha definito «l'aumen-
to dei pedaggi sulla A24 & una vera
follias. Anche se poi la Regione, che
nel 2014 annuncid un ricorso al Tar
contro un analogo rincaro (gli aumen-
fi in questi 15 anni di privatizzazione
hanno portato complessivamente 1 co-
sti dei pedaggi al +227%), non ha poi
pitt impugnato le maggiorazioni da-
vanti alla giustizia amministrativa
{l'ultimo ricorso risale al 2006). Eppu-
renel 2012 la Pisana ha finanziato con
40 milioni di euro le complanari, per
le quali anche l'allora Provincia di
Roma stanzii 10 milioni e il Campido-
glio 35 milioni.

IL SILENZIO DELLA RAGGI

Alla guida di questi due ultimi enti
c'e la sindaca Virginia Raggi, perd ri-
masta finora in silenzio riguardo agli
aumenti del 12,89% scattati a capo-
danno. Mentre 3 anni fa, quando il
Movimento 5 Stelle era all' opposizio-
ne,iconsiglieri pentastellati presenta-
rono un'interrogazione all’allora sin-
daco [gnazio Marino per chiedere «co-
me sia possibile, seppure le complana-
ri siano di proprieta del Demanio e gli
svincoli di Roma Capitale, far pagare
un pedaggio per il transitos. Da Palaz.
zo Valentini Massimiliano Borelli, pre-



sidente Commissione Viahilitia e Mo-
bilita della Citth Metropolitana, ha an-
nunciato che porra «all'attenzione
dell'Ente la necessith di fare fronte
comune contro questa scelta che pe-
nalizza i nostri territori=. Ma "allora

Il sindaco di Pescina, Stefano lulianello, sul piede di guerra

«Sit-in a oltranza, se serve»

I <A Pescina ci sono molti pendolari
che per maotivi di lavoro sono costretti a
prendere quotidianamente 1'autostra-
da A24, ragione per cui i nuovi rincari ci
penalizzano particolarmente - ha spie-
gato Stefano Tulianella, Sindaco di Pesci-
na, paese natale dello scrittore Ignazio
Silone.

Tra 'altro all'autostrada non ci sono
alternative, ne per il trasporto su gom-
ma, né per quello su rotaia: proprio ieri
ho tentato di raggiungere Pescara con
la statale ed & stata una impresa fatico-

Consiglio Provinciale, nel 2014, votd
invece all'unanimita una richiesta per
il «declassamento del tratto urbano
dell'A24 e la sua esclusione dalla tarif-
fazione autostradale» di montagna
{anche perché I'obbligo delle dotazio-

ni invernali scatta solo dopo 21 chilo-
metri: «fra gli svincoli di Tivoli e Tera-
mo Est:), 60 sindaci di Lazio e Abruz-
zo domattina faranno un sit-in di pro-
testa al casello di Vicovaro.

PR OLEIO N E EEE AT

sissima; dei treni poi non ne parliamo,
lastazione di Pescina & completamente
morta, Quest'anno con questi rincari si
& davvero esagerato. Per questo ¢ sia-
Laziali e
abruzzesi -, uniti in questa lotta, com-
presi guei comuni che non hanno il
casello autostradale. Lunedi prossimo,
intanto, faremo un sit-in nel casello di
Vicovaro-Mandela, poi ne seguiranno

mo ritrovati, tutti noi sindaci

altris,
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Parla il primo cittadino di Sulmona, Annamaria Casini

«Spopolamento assicurato»

B <[ rincari dell’A24 - ha dichiarato
Annamaria Casini, Sindaco di Sulmona
- prmai sono un rito che si ripete annual-
mente. [In rtto che, sopratiutto
quest'anno, complica la vita adun terri-
torio che sta cercando di riposizionarsi
dal punto di vista turistico e non solo,
penalizzando aree interne che gia sof-
frono, da anni, di un preoccupante iso-
lamento e spopolamento. Noi Sindaci
avevamo gia lanciato I'allarme mesi fa.
Un rincaro eccessivo, di oltre il 13%, a
fronte del guale non esiste una contro-

Il primo cittadino del piccolo comune: valle del Sagittario isolata

A Cocullo serpeggia la protesta

M «Gli aumenti dei pedaggi sono un
colpa tremendo non solo a Cocullo, ma
all'intera Valle del Sagittario, un com-
prensorio che vive di turismo e di pen-
dolarismo. Quindi la nostra lotta & du-
plices, avverte il sindaco di Cocullo,
Sandro Chiocchio.

«Abbiamo fatto i salti mortali per ri-
portare qui [ turisti dopo il terremoto e
questi rincari rischiano di vanificare tut-
ti 1 nostri sforzl perché ora chi deve
prendere "autostrada ci pensa dieci vol-
tew. Per il primo cittadino, pendolare

partita equivalente in terminl di servizi
forniti.

Mi aspetto quindi che si riesca ad
avere dal Governo un sostegno, riveden-
do le tariffe e fornendo incentivi. E una
questione che va affrontata con estre-
ma serietd: noi stiamo vivendo un perio-
do davvero difficile e lasciare le cose
come stanno sarebbe una grave ingiusti-
zia che si sommerehbe ad altre che gia
abhbiamo subitos,

Ale. Buz.

IO TESERVATA

COCULLO

verso L'Aquila («mi ricordo 'ultimo pe-
daggio pagato in lire: 6mila 500x), i con-
tinui «aumenti sono ingiustiticati an-
che a fronte dei servizi resi, sempre piti
carenti: basti pensare a cosa & successo
pochi giorni fa a Pescina con pochi cen-
timetri di neves». Per questi motivi «Co-
cullo e tutta la Valle del Sagittario aderi-
ranno a tutte le azioni di contrasto con-
tro il caro-pedaggi messe in campo da
associazioni ed altri Comunis.

Ant. Shr.
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Il comune pescarese accanto ai battaglieri centri di montagna

Manoppello ci mette la faccia

M Manoppello & stato uno degli ultimi
caselli ad aprire sull’A25. 1l primo svin-
colo ad elevata automazione che nel
2014 ha chiuso la lunga fase realizzativa
dell'interporto, partita negli anni "90.
Mal'infrastruttura per la logistica «an-
cora non decolla, perché lavora al 30,
massimo 40 per cento delle sue poten-
zialita - guantifica il sindaco, Giorgio
De Luca - e certo guesto continuo ca-
ro-pedaggl non ajuterd 'Interporto a
svilupparsi. Gia ora il flusso veicolare &
ridotto ai minimi termini, figurarsi con

MANOPPELLO

questl rincarl. E, se consideriamo che
veniamo da anni contrassegnati dalla
crisi economica e dal terremoto, non fa
piacere doversi confrontare anche con
queste difficolta. Occorre un intervento
del Governo, che almeno si faceia cari-
co dei costi relativi alla differenza fra le
tariffe di montagna e le altre praticate
dalle autostrade di planura. Perché gue-
stoterritorio & gia difficile da raggiunge-
re e non ha alternative all'A25s,

r

L'’AQUILA
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«Non e certo cosi che s’aiuta
un termritorio terremotato»

L’intervista Parla il sindaco de L’Aquila, Pierluigi Biondi
«Ci fanno fuori. Meta della popolazione se ne e gia andata»

Alessio Buzzelli

M «In questo Paese si fa finta
di non capire che esistono due
Italie: un'Italia "in salita”, quel-
la delle zone interne, che vive
gravi ritardi strutturali e un'Tta-
lia "in pianura", in cui quest
problemi non cf sono. T recenti

rincari autostradali non fanno
che peggiorare la situazione di
zone "in salita”, come quella
aguilana, gia in grave ditticol-
tax. Per Pierluigi Biondi, Sinda-
co dell’Aquila, 'aumento del
pedaggio dell'A24 penalizza
gravemente lasua Citta el'inte-
ro cratere.

Sindaco Biondi, quanto &
importante per L' Aquila poter
contare su un'infrastruttura
come la A247

«Quello delle infrastrutture
e della mobilita, per le aree in-
terne abruzzesi in generale e
per L'Aquila in particolare, &
un tema centrale, tanto pit che

negli anni nessuno ha investito
sul trasporto alternativo, come
quello su ferro. Peraltro, poi-
ché oggi le zone interne soffro-
no di un isolamento spavento-
s0, l'autostrada per noi si & tra-
sformata in un’infrastruttura
"sociale", essendo 'unica a no-
stra disposizione.



Isolamento e spopolamen-
to, due facee della stessa meda-
glia...

«HEsatto. Siamo arrivati al pa-
radosso per cui vivere nelle zo-
ne interne costa pin che vivere
nelle grandi citta. Un esempio?
Prendiamo Tagliacozzo, Co-
mune abruzzese al confine con
il Lazio: un pendolare che va a
lavorare a Roma spende tra pe-
daggio e benzina pitt di 600
euro al mese. Ecco che al pen
dolare converrebbe prendere
in affitto un appartamento nel-
la Capitale, lasciando cosi il
proprio territorios,

Come si evita lo spopola-
mento?

«Bisogna invertire la rotta,
immaginando una fiscalita di
vaniaggio esgravi, non appe-
santendo un carico gia insoste
nibile. Quello attuale & invece
un sistema che incentivaad an-
dare via, in un momento in cui
ci sarebbe un gran bisogno di
rivalutare le aree interne, or-
mai desertificate. Immaginate
quanto potrebbe essere utile

per una citth congestionata co-
me Roma alleggerire il peso de-
mografico favorendo lo sposta-
mento verso zone limitrofe, an-
che abruzzesi. Ma senzala pos-
sibilitad di muoversi in maniera
adeguata, resta un miraggios.

Da dove comincerebbe?

«]] primo passo da fare é rive-
dere 1 finanziamenti a pioggia,
sistema poco efficace. Durante
la gestione post terremoto, per
fare un esempio concreto, la
classe dirigente ha preso finan
ziamenti per la ricostruzione
cOosi come sono arrivati, senza
un piano infrastrutturale serio.
Io avrei detto: cisono 10 miliar-
di sul piatto? Bene, datemene
otto per laricostruzione e i due
rimanenti usateli per la ferro-
via Roma-Pescaras.

Niente trasporto su rotaia e
autostrade sempre pilt care.

Quanto pesa questa situazio-
ne per una zona come quella
aquilana gia plegata da un di-
sastroso terremoto?

«0ggi a L'Aquila, abbiamo il

doppio delle abitazioni rispet-
to alla popolazione e non ab-
biamo nessuna prospettiva di
riempirle, perché arrivare da
noi e difticile. L' Aquila dovreb-
be tornare snodo centrale nel
la la direttrice che collega il
Tirreno all’Adriatico. L'assen-
za di infrastrutture valide e i
rincari sull'unica che ¢'¢ impe-
disce tutto guestos.

La convenzione tra il gesto-
re dell’autostrada e lo Stato &
secretata. Perche?

«Non sono un complottista,
non credo a patti segreti tra il
diavolo privato e il diavolo go-
verno, Vedo piuttosto una di

sattenzione

clamorosa

della politica
nazionale verso il rilancio delle
aree interne. Come si pud pen-
sare di fare investimenti gigan-
teschi - solo per il cratere agui-
lano sono stati stanziati 18 mi
liardi di euro - senza creare le
condizioni affinché tutta [talia
possa venire a vedere gli sforzi

diuna popolazione che sta fati-
cosamente ricostruendo una
delle citta pit belle d'Ttalia? E
come se o mi costruissi una
casa da milioni di euro, con i
rubinetti d'oro e una cantina di
vini di prima scelta senza avere
una strada per raggiungerla. E
una politica a dir poco miopes.

Cosa si aspetta dal prossi-
mo Governo per quella che
Lel chiama 1""Italia in salita"?

«Spero si cominci a ragiona-
re su come riabitare le aree in
terne, come ridare vita a territo-
ri come il nostro. [n questo sen-
si, 1 nuovi rncari autostradali
vanno nella direrione oppo-
Staw.

Cosa pensa si possa ottene-
re, invece, dall’attuale Gover-
no nel hreve perindo?

«A me interessa principal-
mente che finisca questa politi-
ca di rincorse all'emergenza e
che si torni a fare una politica
di programmazione. La politi-
ca deve saper anticipare ghi
event], non subirlis.
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