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valore d'impresa (in miliardi)
stimato dalle banche d’affari

Ntvvain Borsa, potenziaancora

la flotta e raddoppia l'offer

Giorgio Santilli

wm Giovedi il consiglio di ammi-
nistrazione di Ntv dara il vialibe-
ra al progetto di quotazione in
Borsa, prevista nella prima meti
del2018. Le prime valutazionidel-
le banche d'affari attestano il va-
loredell'impresaoltreizmiliardi,
fino a 2,3 miliardi, con un Ebitda
atbese. per guest'anno a 140-150
milionie datoin forte crescitaan-
che nel 2008, La quota da colloca-
re dovrebbe oscillare fra 30 e
40%. Numerose banche d'affari
gidsisonofatte avanticonil presi-
dente, Luca CorderodiMonteze-
molo, e 'amministratore delega-
to, Flavio Cattaneo, per valutare i
progetti di Ipo e proporsi come
advisor: Banca Imi, Bofa Merril
Lynch, Citybank, Goldman Sa-
chs, Ubs, Credit Suisse, Barclays,
Unicredit, Mediobanca, Morgan
Stanley, Jefferies.

1l cda di giovedi ha all'ordine
del giormno anche I'acquisto in au-
tofinanziamento di altri cinque
treni Italo Evo (Pendolino evolu-
todaqBoposti) chesisommanoal
12gi acquistati e pronti per entra-
rein esercizio da qui a meti 2m8.
Un ampliamento della flotta del
G5t rispetto ai 25 Agv attuali, con
I'obiettive di raddoppiare 'offer-
ta di servizi ferroviari nel 2018-
2019 (si passerd da 50 a 96 servizi
ferroviarigiornalieri). Siapre cosi
una nuovastagione diconcorren-
zaduracon Trenitalia dicuibene-
ficeranno anzitutto i viaggiatori.
La concorrenza continuera a
Plezza Affari, dove pureéattesala
quotazione di Trenitalia o delle
Frecce peril 2018,

Le scelte strategiche di Ntv -
quotazione in Borsa, investimen-
tointreni, pianoindustrialeconla
nuova offerta - parlano diun pro-
getto disviluppo che parte subito
adaltavelocith eacceleranel me-

dio periode. Il dato che oggi me-
gliofotografailsuccessodiltaloé
il numero dei passeggeri che nel
2m7 si avvicinera ai 13 milioni,
grazie aunarete di# stazioni e 13
citta servite, cul aggiungono 18
citta collegate con il servizio in-
termodale Italobus. I passeggeri
erano 6,6 milioni nel 2004, 0.1 nel
2ms,nanel2016. Macisonoanche
le caratteristiche che ne fanno
una socictd smart: mille dipen-
denti (altri 160 saranno assunti
nel 208) con una eth media di 3o
anni e il 7o dei biglietti venduti

PARTNERSHIP IN EUROPA

In Borsa Italo si presenta con
la bandiera della concorrenza
ferroviaria, unico campione
europeo privato. joint inaltri
Paesicon le liberalizzazioni Lle

via web. E nel primo semestre
2007 ricavi in crescita del 255% e
margine operativo lordo del 5596,

«Modello Italo» in Europa

Lo sbarco a Piazza Affari, perd,
non & solo questione di piani di
sviluppo e numeri. Nrv porta in
Borsa la bandiera della concor-
renza ferroviaria: si presenta co-
me il campione europeo di que-
sto business - limprenditore pri-
vatoagile e velocesul ring contro
I'ex monopolista pubblico - alla
vigilia della liberalizzazione Ue
che aprird nel 2020 i mercati na-
zionali passeggeri (compresa
IAltavelocita).

Ttalo rivendica anzitutto i be-
neficidisistemaapportatiai viag-
giatori in termini di migliora-
mento del servizio, possibilita di
scegliere eabbattimentodelleta-
riffe(lasocietistimain8oomilio-

ni il beneficio complessivo per i
viaggiatoridal zonzal 2006). L'Alta
velocitiitaliana@-anchegrazieai
paletti messi dall’ Autorita di re-
golazione dei trasporti-un esem-
pio unico di concorrenza ferro-
viaria. Unmodello che per essere
completatoavrebbe ancorabiso-
gno della separazione verticale
dellarete e di vere gare peritreni
pendolari, ma che ora molti stu-
dianoin Europa.

Sottolabandieradellaconcor-
renzaferroviarialtalo porta perd
in Borsa nonsolo il proprio ruclo
di innovatore di sistema, bensi
ancheunmaodellodisviluppoim-
prenditoriale privatoinregime di
concorrenzanei servizi ferrovia-
ri, La societhd metie sul mercato
europeo la propria expertise per
replicare il “modello Italo™ negli
altri Paesi. L 'obiettivo & costruire
partnership e joint venture con
imprenditori privatilocali. lruo-
lo di Italo & facilitare 'avviamen-
to, sfruttando il know how matu-
rato nel caso italiano. Contatti
esistono gid in Spagna e Francia,
mentrein InghilterraMivha fatio
richiesta della licenza per parte-
cipare allegare,

Nuova concorrenza in Italia

Niv guarda con attenzione ai
mercati di interregionali e regio-
nali, dove Trenitalia fornisce ser-
vizi di minore qualita rispetto al-
I'Avecon tariffe/km pitalte. E di
una settimana fa la presa di posi-
zione delle tre Autoritd (Anti-
trust, Anticorruzione, Trasporti)
che promettono di «stimolares
una nuova stagione di gare vere
sui regionali. «Se saranno gare
vere, saremo interessati a parte-
cipare, ma se chiedono 100 treni
per partecipare, non sonoe gare
veres, dicono non da oggi in Ntv.
Per questoil ruolo delle Authori-

aditreni

ty & decisivo per forgiare gare ca- '
pacidiallargaredavverolaparte- |
cipazione,

Maancora piii che al trasporto |
localeMtvguardaallaconcorren- |
za su alcuni assi interregionali |
strategici come la Milano-Geno-
va e la Bologna-Ancona-Bari. £

dellefrontieresu cuilavorers |
talo:la richiesta di attivare servi-
i arriva gia anche dalle autorita
locali,consapevolichelaconcor- |
renzasugquestetrattecambiereh- |
betutto. Nivstimachecipossaes-
sere un abbattimento dei prezzi
dell'ordine del 30-40%. Oggi il |
vincoloéinfrastrutturale, macon |
l'avanzare dei lavori sulla rete e il
rilascio di nuove tracce, la pro-
spettivasi fariconcreta.

Il potenziamentodell'offerta |
Inattesa di ulteriori sviluppi con- |
vorrenziali, unanuovaguerracon |
Trenitalia & alle porte. Niv au- |
menteri le frequenze sulle rotte
gid servite: i trend glornalier Ro-
ma-Milano passeranno da4oaso,
un treno ogni mezz'ora, compresi |
inostop chediventeranno 2o (og-

gi15); quelli da/per Venezia rad- |
doppieranno a 16. Ma la maggior |
espansione di traffico & prevista |
con le nuove tratte al momento
non servite da Italo: a giugno
2018la Torino-Milano-Venezia, |
con estensione fino a Trieste e a
Bolzano{da Verona). Un durissi- |
mocolpoallamappadellavecchia

ferrovia in‘monopolio, sempre

piia ristrettaInoltre, dopo il suc-

cesso delle fermate di Italo nelle |
stazioni intermedie di Reggio |
Emilia ediPadova, lasocieta inau-

guraunanuovaaperturasullaBo- |
logna-Venezia a Rovigo. Il suc-
cesso della stazione di Ferrara
porteriaunaumento,aundici,del |
collegamenticonquestoscalo. |
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