AL VIA A ROMA IL 14° CONVEGNO NAZIONALE ASSTRA. RONCUCCI: SPINGERE SULLE AGGREGAZIONI

Trasporto locale, I'S7% delle aziende ha i bilanci in utile

Olbre I'87% delle aziende di trasporto
pubblica locale ha i bilanei in utile an-
che se permangono i giro per 'ltalia
aleune situazioni di sofferenza, de-
terminate soprattutto dai ritardi ned
pagamenti verso le imprese. Th contro
quasi il 40% degli operatori di T'pl pre-
senta condiziom di solvibilita tah da
poter spingere con forza sul processi
di aggregazione, sperimentando an-
che nuove forme di finanziamento ri-
apetto a quelle tradizionali. B quanto
emerge dalle due ricerche realizeate
da Asstra, 'Associazione che raggrup-
pa le imprese, pubbliche e private, del
trasporto pubblico locale (la prima in
collaborazione con Unicredit e la se-
conda con Intesa Sanpaolo e Fondazio-
ne Ifell che saranno presentate nella
due giorni del 14° Convegno nazionale
ogoi al via a Roma.
Al centro dell'assise, lo sviluppo del
seftore nel prossimi anni in cul si ac-
centuerd la tendenza gia in atto allo
spostamento della popolazione nelle
grandi citta, in controtendenza rispet-
to alla fuga dalle metropoli dei primi
anni del 2000,
«uesti flussi d popolazione ripor-
teranno le citta e le politiche urbane
dei trasporti al centro dell’agenda
politicas, osserva il presidente di As-
stra Masstmo Roncucel che anticipa a
HaliaOgsi 1 term in discussione, «La
mobilita urbana sta vivendo in gquesti
anni un cambio radicale di stili di vita.
Lauto di proprieta non & pit un dog-
ma, 81 sperimentano nuove forme di
mobilita come il car sharing, 81 prefe-
risce il mezzo pubblico alla macchina,
ma a condizione che sia confortevaole,
maoderno, al passo con lavanzare delle
moderne teenologie ed ecosostenihi-
les.

Domanda. Presidente, come
potranno le moderne tecnologie
(smartphone, dispositivi di in-
fomobilita, piattaforme digitali,
social network) cambiare il tra-
sporto pubblico locale? Quali op-
portunita genereranno?

Risposta. Il digitale disegna scena-
ri completamente nuovi. La mobilita
urbana dovra diventare pin efficien-
te, sicura, ecosostenihile,
dovra mettere al centro
I'utente e ragionare
meno sull'offerta e pia

sulla domanda. Le im-
prese devono cambiare
cultura. Non possono
pitl congiderarsi sempli-
ol erogatori di un servi-
210 ma dovranno intera-
gire il pit possibile con 1
cittadini. Per realizzare
questn cambiamento
S0M0 perd necessarie
strategie che rimettano
il Tpl al centro dell’at-
tenzione,

. A gindicare dai
fondi, soprattutio per il rinnovo
del parco autobus, stanziati dal
governo sembra che lattenzione
al settore non manchi. E cosi?

R. Abbiamo apprezzato il lavoro av-
viato dall'esecutivo con il programma
sConnettere Fltalia- e gli investimenti
sul materiale rotabile. Si tratta di un
pacchetto di provvedimenti che da
organicita al sistema. Al prossimo
governo, chiungue si insedi a palaz-
zo Chigi, chiediamo di proseguire su
questa strada. I fondi governativi
consentiranno di sostituire 2000 au-
tobus 'anno avvicinando I'eta media
del nostro parco autobus (11 anni) alla
media ewropea (7 anni)

D. Nella due giorni di Roma si
parlera molto di nuove tecnologie
e digitale. Lei, quando era presi-
dente di Tiemme (Toscana Mobi-
lita), societa per azioni nata dall’
aggregazione delle aziende tra-
sporti di Piombino, Arezzo, Gros-
seto e Siena, & stato tra 1 primi a
dotare gli automezzi di apparec-
chi di infomobilita in
grado non solo di for-
nire agli utenti infor-
mazioni su fermate
e tragitto ma anche
contenuti informa-
tivi e di_ intratteni-
mento. £ guesta la
strada da percorrere
per rendere smart il
Trasporto pubblico
locale?

R. Queste apparec-
chiature rappresentano
una grande opportuni-
ta pprche 81 rwu[gnnn
a un'utenza pit ampia

rispetto a quella che usa

per esempio gh smartphone, Ne discu-
teremo i modo approfondito all'inter-
no di una sessione di lavoro ad hoc
dove affronteremo anche il problema
del trattamento dei dati personali che
& molto delicato. Un altro fronte su cui
le maderne teenologie possono rigulta-
re di grande ainto & quello della lotta
all'evasione tanffaria. A Piombing, per
esempio, Tiemme sta sperimentando
un sigtema di tornelli per combattere
I'evasione sugli autobus.

D. Olire ai finanziamenti pub-
blici guali altre strade possono
percorrere le imprese che voglia-

no fare investimenti?
Come emerge dalla ricerca rea-

lizzata da Asstra in collaborazione con
Unicredit, il mondo delle imprese par-
tecipate dal pubblico continua a prefe-
rire canali di finanziamento tradizio-
nali. Dall'indagine emerge che c'é una
fetta importante di aziende che sono
in condizione di solvibilita (30-40% ) e
guindi in eondizione di nsare, inizian-
do a pensare a processi i aggregazio-
ne che inevitabilmente costituiranno
il futuro per il settore. Se a1 vogliono
irrobustire le aziende, bisogna andare
verso le aggregazioni,

D, Come sono i bilanci delle
aziende di Tpl?

R. Oltre I'87% delle aziende ha bi-
lanci in utile, Le poche situazioni di
criticitd che si registrano derivano
dalla mancanza di liquidita generata
dai ritardi nei pagamenti. E' chiaro
che gueste aziende non sono nelle con-
dizioni di fare investimenti, ma quelle
che hanno i bilanci in utile possono
gii pensare al future. Un futuro, come
detto, fatto di aggregazioni. E' la stra-
da che s1 sta percorrendo soprattutto
al Nord.

D. L'Ue chiede di garantire sem-
pre pit concorrenza nel seiiore.
Come procede Padeguamento alla
normativa comunitaria?

R. Rigpetteremo le norme europee
ma vorremmo regole uguali per tutl
e una par condicio tra trasporto su
gomma e su ferrn, La gomma sara
obbligata ad andare a gara, anche se
resteranno possibili gli affidamenti in
house a determinate condizioni, Nel
trasporto su ferro 8i va invece verso
una proroga degli affidamenti fino al
2033 in cambio di un forte rinnova-
mento dei trend.
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