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Fin dal «decreto Burlando»
deligo7le gare sonostate indivi-
duate come strumento per ridi-
mensionare il peso dei monopo-
li nel trasporto pubblico locale,
aprire il mercato a competizio-
ne crescente, recuperare effi-
cienzaaunsettore che resta sov-
venzionato per olire il 65% e co-
staalloStatos miliardil'anno, su-
perareunaframmentazione rap-
presentata da 100 imprese, im-
mettere capitali freschi, rinnova-
re parco mezzl e qualita del ser-
vizio, Eppuresi étrattato ity an-
ni di sostanziali fallimenti - fra
tentennamenti legislativi, iner-
riadelle Pa, strapotere e cliente-

CONCORRENZA EFFETTIVA
In passato competizioni
sempre vinte dai vecchi
gestori: ora informazione,
pil trasparenza, accesso
garantito a imprese efficienti

lismi delle aziende pubbliche -
incuilepoche gare fatte sonoan-
date per 8596 ai vecchi gestorie
I'in house affidato dai comunial-
le proprie aziende senza con-
fronto su costi, tariffe e qualita
ha continuato a imperversare.
In attesa che si concretizzi il
Ddl di riforma del governo,
messo a punto a gennaio dal
"renziano” Erasmo D'Angelis e
rilanciato dal viceministro alle
Infrastrutture, Riccardo Nenci-
ni, I'Autoriti di regolazione dei
trasporti ha messo a punto un
documento di consultazione
che costituisce lo scheletro di
unadeliberaregolatoriachedo-
vrebbe essere approvata a set-
tembre, dopo un giro di consul-
tazioni con i soggetti interessa-
ti. Obiettivo: fare delle gare uno
strumento per avvicinare 'Tta-
lia ai principi-chiave delle mo-
difiche in atto al regolamento
CUrOpen 1370/ 2007: «pil equitd
e trasparenza, non discrimina-
zione, maggiore efficienza, tute-
la degli utenti, apertura del mer-

cato, innovaziones. « L' iniziati-
va dell'Autoritd - sostengono
fonti vicine al dossier - possono
infrangere I'immobilismo che
il settore del trasporto pubbli-
colocale vive dadecenni, levan-
doogni alibia quanti, per giusti-
ficare le inefficienze del Tpl, la-
mentavano l'impossibilitd di
condurre delle vere gare. Sta-
volta le gare si faranno con un
garante che dettale nuoverego-
le e vigila sul loro rispettos.

L'Autoritd ha dalla propria
parte lalegge istitutiva che indi-
vidua una delle attivith qualifi-
cantidel regolatore proprio nel-
ladefinizione di «schemidiban-
di delle gare per I'assegnazione
deiservizi di trasporto in esclu-
sivaedelle convenzioni dainse-
rire nei capitolati delle medesi-
me gare, nonché i criteri per la
nomina delle commissioni ag-
giudicatrici». In effetti la legge
istitutiva dell’Autoritd traccia
un percorsodinuove regole per
il Tpl, ispirato al modello della
concorrenza per il mercato.

Il documento dell’Autorita
definisceregole peribandidiga-
ra garantendo la partecipazione
di operatori economici efficien-
ti, informazioni omogenee ¢ tra-
sparentida fornire ai partecipan-
t1, requisiti di partecipazione
proporzionali, non discrimina-
tori e non eccessivamente one-
rosi, criteri di aggiudicazione
equi, tempi per la presentazione
delle offerte adeguati. Per gli
schemidi convenzione I'Autori-
taprevede contenuti minimi, in-
centividi efficienza ed efficacia,
standard di qualiti del servizio,
strumenti di controllo, monito-
raggioe rendicontazione, garan-
zie sulla disponibilita del mate-
riale rotabile, depositi, officine,
criteri di subentro. Sono inoltre
definiti criteri di nomina delle
commissioni aggiudicatrici per
garantire indipendenza, profes-
sionaliti e onorabilitd. L' Autori-
th invita anche le amministra-
zioni a svolgere una riflessione
sugli ambiti di servizio pubbli-
co e sulle linee soggette a obbli-
ghi di servizio pubblico.

€ APROGUETINE REATEVA TS



