L’ESPERIMENTO NEL 2019

Trasporto merci, la Francia testa
i primi treni senza conducente

Convogli controllati da remoto, a bordo solo un supervisore

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. La Francia apre ai
treni merci senza conducente,
capaci di viaggiare (quasi) in
maniera autonoma. Un novita,
per ora solo sulla carta, che po-
trebbe modificare completa-
mentel'intero mercato del tra-
sporto ferroviario a partire dal
2019, Al progetto sta lavoran-
dolacompagniaSncf, lasocieta
nazionale delle ferrovie fran-
cesi, Secondo le informazioni
che sono state fornite, il nuovo
convoglio potrd essere con-
trollatodaremoto, anche se nei
piani delle societd & comungque
previstala presenzadiunaper-
sonainqualitadi“supervisore”
a bordo del treno,

«Una guida completamente
automatizza non potra mai
esistere periltrasportosuferro
- spiega Mathieu Chabanel, vi-
ce direttore generale di Sncf -
perchéitreni, a differenza del-
la metropolitana, non viaggia-
nosubinarichiusi.Inognicaso,
il programma che stiamo por-
tando avanti prevede 'entrata
sul mercato francesediuncon-
voglio in grado di muoversi
praticamente da solo, che ri-
chiede una presenza umana a
bordo solo per regolare il com-
portamento di guida in caso di
problemiimprovvisi oppure di
negative condizioni meteo che
possono compromettere sulla

tratta da percorreres. Se la
svolta per il comparto merci é
attesa nel 2019, a partire dal
2023 la novita potrebbe ri-
guardare anche i treni di Sncf
impiegati per il trasporto pas-
seggeri. Ma questi cambia-
menti - assicuraGuillaume Pe-
py, presidente del cda della
compagnia - non porteranno
ad una progressiva riduzione
del personale, vistochel'obiet-
tivodell'aziendae quellodiau-

SECONDO STEP
La societa francese
sta programmando
la stessa svolta
nel settore
passeggeri

Un’officina del gruppo francese Sncf

mentare la capacita delle linee
perimpiegare tuttiidipenden-
ti. Gli investimenti di Sncf non
si fermano allo sviluppo dei
treni senza conducente. Pro-
prioin questi giorni, le ferrovie
francesi hanno inaugurato
nuovi collegamenti ad alta ve-
locita versola Costa Atlantica -
“Tgv Atlantique”-perRennesa
Nord e Bordeaux a Sud, inve-
stendo  complessivamente
12,4 miliardi di euro, con una
previsioneditrafficodiquattro
milioni di passeggeriin pitien-
troil 2019, La linea verso Ren-
nes prende il nome di “Breta-
gne Pays-de-la-Loire” e unisce
Parigi con Rennes in un’ ora e
venticinque minuti, mentre
quella per Bordeaux, denomi-
nata “Océane”, collega la Capi-
tale con la citta dell’'omonimo
vinoindue ore e quattro minu-
ti.



