IDOCUMENTI Da dicembre 2017 ad agosto 2018

La guerra dei rinvii

per nascondere
tutte le concessioni

Per 8 mesi il dicastero non si € adeguato all'obbligo imposto

dallAnac di pubblicare tutto. If rimpallo iniziato con Delrio

» CARLD DH FOGGIA
nzichéaffannarsisul-
le date delle“pressio-
ni” ricevute dai si-

nori delle autostra-
de per nascondere le conces-
sioni, ilministerodoveva pub-
blicare tutto subito, visto che
glielo imponeva I'Anac (e la
legge). Inveceil predecessore,

Graziano Delrio, e poi gli stes-

si uffici guidari dal nuovo in-

quilino, Danilo Toninelli,
hanno impiegato mesi, tra

rimpalli e richieste inutili. E

solodopoil crollodel Morandi

& arrivato il via libera a pub-

blicare i documenti.

IERI TONINELLI & tornato a di-
fendersi dopo che nei giorni
scorsi ha denunciato le “pres-
sioni” svelando le lettere
dell’ Aiscat, la Confindustria
dei concessionari, e di Auto-
strade perI'Italia (Aspi) che si
opponevano minacciando a-
zionilegali, mainviate quando
¢'era Delrio. “Il ministero non
muore con il cambio del mini-
stro perché alcuni dirigenti
sono rimasti. Io gli ho chiesto
di pubblicare idocumentielo-
ro hanno detto no”, ha ribadi-
to. In effetti in via Nomentana
hanno fatto di tutto per ritar-
dare I'evento. Un terrore, o
forsealtro, hapervasogliuffici
del Mit. A leggere il carteggio
con I"Anac si resta sbalorditi.

T

L€ CONCEssIon! Sono rimsa-
ste segrete per 20 anni, nono-
stante siano state siglate con
Anas, spa pubblica, e poi ag-
giornate col ministero, Cosi ai
concessionari sono stati ga-
rantiti regali miliardari senza
nessun controllo,

A dicembre 2017 il senatore
M5S Andrea Cioth, oggi sotto-
segretarioai Trasporti, faune-
spostoall’Anacper chiederedi
pubblicarle. L’Anac ha l'auto-
rita in materia di trasparenza
dal 2013, ma nessuno al mini-
stero aveva mai pensato di
chiedergli un parere. A gen-
naio 2018, P'Authority serive
alla Direzione vigilanza sulle
concessionarie autostradali
da pochi mesi guidata da Vin-
cenzo Cinell, indagato per 1l
disastro di Genova insieme al
suo predecessore Mauro Co-
letta, per 13 anni dominus
dell'ufficio-edice cheéunob-
bligo pubblicare tutto, perché
sono contratti pubblici e I'in-
teresse pubblico & preminen-
te. Invecedifarlo, il Mitchiede
al concessionari il permesso.
Risposta dell’Aisecat (11 gen-
naio): assolutamente no, “ci
sono incomprimibili interessi
di natura economica, com-
merciale eindustriale”. Aquel
punto, negli uffici di Delrio si
inventano la soluzione genia-
le: rigirano la palla all’ Anac e
nel frattempo pubblicano le
concessioni, ma senza gli alle-
gati decisivi, come i Piani eco-

nomico-finanziari che custo-
discono le stellari remunera-
zioni degli investimenti che
assicurano pedaggi sempre
crescenti. La pubblicazione
avviene alle 17, quella di Aspi
compare solo in serata,
Sorpresadallacosa,ill5feb-
braio I'Anac riscrive al mini-
stero e ribadisce che va pub-
blicatotutto. Laletteraricorda
il principio che separa i citta-
dini dai sudditi di un emirate:
il controllo pubblico degli atti.
“La sana gestione della rete
autostradale & resa possibile
proprio attraverso il controllo
degli eventi che riguardano il
concessionario - serive 'Au-
torita di Raffaele Cantone - e
che in nessun caso devono ar-
recare pregiudizio all'interes-
se pubblico alla gestione
dellautostrada in piena sicu-
rezzapergliutentieconlarea-
lizzazione dei necessari inve-
stimenti”. Per questo “non
consentire la consultazione
dei Pef impedisce il controllo
sull’effettivo perseguimento
dell'interesse pubblico sotte-
so alle gestioni concessorie,
violande un prineipio cardine
del nostro ordinamento”.
Chiede poi al ministero di for-
nire “reali e concrete motiva-
zioni” per impedire la pubbli-
cazione, visto che quelle fino-
ra elencate non stanno in pie-
di. Uno legee e pensa: adesso
pubblicano tutto. E invece no:
dagli uffici di Cinelli inizia un

nuove mtenso scambio di let-
tere con 1 concessionari, che
fanno il diavolo a quattro. Au-
tostrade scrive due lettere, e-
vocando il sinistro rischio che
vengacommesso il reato diag-
giotaggio. Anac ribadisce in a-
prile che sono motivazioni ri-
sibili. I1 ministero non i ade-
gua, $i badi bene: non & una
scelta politica, & un obbligo di
leggre. Nel 2014, regnante
Maurizio Lupi, Coletta re-
spinse la richiesta del presi-
dente della neonata Autorita
dei Trasporti, Andrea Caman-
zi, non un passante, di avere i
documenti spiegando che si
trattava di dati sensibili per i
concessionari. Eppure parlia-
mo dell Authority del settore,
a cui il governo Monti, con un
regalo ai signori delle auto-
strade, haconcessodiregolare
solo le concessioni “nuove”,
cioé quasi nessuna,

IL2 GIUGNO a Delrio subentra
Toninelli. Parte input a pub-
blicare tutro. Passano altre
duesettimaneeill9 giugno Ci-
nelli chiede un ulteriore, inu-
tile, parere all'ufficio Foia
(Freedom of Information Act)
della Funzione pubblica, visto
che - si legge - ha ricevuto ri-
chieste di accesso agli atti. La
richiestarestali ferma perdue
mesi. Solo il 21 agosto, sette
giorni dopo il disastro di Ge-
nova,arrivalarispostapleona-
stica: la legge “riserva” all’A-



nacil controllo sulla pubblica-
zione degli atti. Cingue giorni
dopo, Aspi pubblicail Pef 2013
{ma si scorda quello del 2007)
per bruciare Toninelli. Lo
stesso giorno il Mir pubblica
tutte le concessioni. Storia
emblematica della burocrazia
paralizzata, ma che non sem-
bra aver insegnarto molto. Da
giornil'associazione abruzze-
seSoaaspettacheil Mitglimo-
stri il nuovo Pef della Strada
dei Parchi in discussione, Ci-
nelli si é opposto per 4 mesi,
conilsolito parereallaFunzio-
ne pubblica. 1] responsabile
per la Trasparenza del Mit gli
ha dato torto venerdi. Il mini-
stero ancoranon siéadeguato.
Soa ricorrera alle Procure,
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L'ultimo miglio
Chiesto pure un parere
alla Funzione pubblica
La risposta sette giorni
dopo il disastro ligure

Chi dedide [l ministro, Damilo Toninelli Sotto. 1a lettera Anac Lafresse



