L’intervista Marco Ponti, professore al Politecnico di Milano: «Fusione frutto di interessi»

«ll matrimonio tra Ferrovie e Anas
porta piu disagi che vantaggi»

Gianfranco D'Anna

B Un matrimonio destinato
agenerare, a detta degli esper-
ti, pitt problemi che vantaggi
quello fra Ferrovie e Anas, gi
ganti con i piedi d'argilla dei
trasporti pubblici. Per I'Ttalia
quello dei trasporti pubblici &
un settore strategico, che ga-
rantisce la mobilita a 5,2 mi-
liardi di passeggeri 'anno, ge-
neraun giro d'affari comples-
sivo annuo di oltre 12 miliardi
di euro ed ativa olre 1.000
imprese e 126 mila adderti.
«L'assorbimento dell'Anas
da parte delle Ferrovie dello
Stato Italiane e particolarmen-
te inquietantes dice lapidario
il prof. Marco Ponti, docente
di  econo-
mia applica-
taal Politec-
nieo di Mila-
noed esper-
to di rtra-
sport.
Per quali
motivi?
«Non ha
alcuna giu-
stificazione
tecnica, ne
econaomica.
Serve solo a
creare una
nuava  IRI
con una
"frammi-

stione” tra
politica ed [N
impresa
che speravamo davvero di
non vedere pit. Per le Ferro-
viedello Stato sarebbero piut-
tosto da diminuire le dimen-
sioni e il potere,”clout” in in-
glese, basato anche su una
sorta di "voto di scambio” con
i dipendenti, e non viceversa,
come si sta facendo, Se sivuo
leveramente coNCOrTENzZa rea-
le e quindi una gestione me-
no protetta e pita efficiente.
Solo per fare un esempio: il
costo unitario del lavoro &
maolta pitt alte di quello me
dio dell'industria privatas.
Perché la politica dei tra-
sporti, e in particolare della
muahilita dei cittadini, & sem-
pre pii trenocentrica e tra-
scura l'apporto delle linee di
autobus che assicurano la ca-
pillarita dei collegamenti?
«L.a splegazione & da ricer-
carsi nell'enorme cumulo di
interessi organizzati che sta
dietro al sistema ferroviario:
costruttori, fornitori, sindaca-
tl, e management di nomina
poelitica. Sprecare soldi pub-
blici crea molto piti consenso
cherisparmiarli. Inoltre la po-
litica trascura ancora di piti la
stragrande maggioranza di
chi si muowve, gli automobili-
sti, che vengono pesantemen-
te tassati. Abblamo le tasse
sulla benzina pin alta d'Euro-

pa, come pit alta d'Europa &
la dotazione di mezzi pubbli-
ci per abitante, come certifica
una recente ricerca di Medio-
banca. Ed abbiamo anche le
tariffe pit basse d'Europas.

Le Ferrovie gestiscono un
numero crescente di autoli-
nee, ma secondo il rapporto
2017 della Societhd Italiana
per la politica dei trasporti si
regisira un’elevata anzianita
della flotta degli autobus:
11,4 anni, la pitQ alta in Euro-
pa dove l'anzianita media
dei bis & di circa la meta. i
un problema di risorse o di
gestione?

«(Qui ci sono due problemi
distinti: uno é quello delle di-
mensioni del sistema ferrovia-
rio, gia enorme, & che adesso
si sta estendendo ai bus urba-
ni, a quelli di lunga distanza e
alle strade con I'assorbimen
to dell'Anas. L'altro proble-
ma & quello dell'eta media
dei bus, legato ad un sistema
HEMLd Eil[:l]l'l?l '[lrl"..'\].‘\él'ﬂl!'l['.' o
correnziale, quindiinefficien-
te e poco attento ai bisogni
dei viaggiatori, e forse troppo
attento ai voti dei dipendenti.
I soldi pubblici garantiti co-
mungue sono un "gelato al
veleno”, siveda il caso di Atac
e quello molto simile di Alita
liaw.

Secondo i dati pil rilevan-
ti che emergono dall'Osser-
vatorio Audimob, i cittadini

chiedono maggiore mobhilita
sostenibile. Come soddisfa-
re questa esigenza¥

«Con uno Stato in bolleta
se la devono pagare, escluse
le categorie pitt deboli. Con i
trasporti  pubblici  bisogna
smettere di sussidiare i ricchi,
che generalmente stanno nel-
le aree ben servite, dove an-
che per questo le case costa-
no di piti. Anche i reni devo-
no avere tariffe analoghe a
quelle europee, con sussidi
mirati non all'azienda ferro-
viaria, ma direttamente agli
utenti a pit basso reddito, co
me in Inghilterras.

Come migliorare la mohili-
ta capillare?

«COncorrenza, concorren-
za, concorrenza. Per intender-
ci, 5l possono mettere in gara
anche sevizi gratuiti. Fare ga
re per l'affidamento dei servi
7i significa infatti solo chiede-
re: "chivuole meno soldi pub-
blici per fare il tale servizio,
del gquale vengono specificate
tutte le caratteristiche, tariffe
comprese?”. La gara pol non
& per sempre, ma deve essere
ripetuta dopo 5-7 anni, e chi
si @ comportato male al secon-
do giro la perderi. Sel'impre
sa chec'éora éla pit efficien-
te, la vincera da subito, o di-
ventera pii efficiente e la vin-
cerd al secondo giro di gare,
come & successo in Germa-
nia, in Inghilterra ed in Sve-
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