Trasporto pubblico locale. La societa co ntrollata da Deutsche Bahn guarda sia ai bus sia alle ferrovie

Arriva scommette sull’'Italia

Il ceo Rudhart: pronti a investire 150 milioni nelle liberalizzazioni

Marco Morine
MILAND

Il gruppo Arriva, uno dei
pit grandi operatori di servizi
di trasporto per passeggeri in
Europa con 6omila dipenden-
tiinig Paesi, éprontoainvesti-
re 150 milioni di euro in Italia
in acquisto di mezzi (bus, tre-
ni, tram} per sfruttare tutte le
opportunitd-sianeltrasporto
su gomma sia nel trasporto
ferroviario - che si apriranno
conlaprogressivaliberalizza-
zione dei servizi. E la cifra po-
trebbe salire ancora. Lo an-
nunciaal Sole24 Oreil Ceo del
gruppo, Manfred Rudhart.
Arriva, societd di matrice in-
glese, écontrollataal 100w dal
gruppo Deutsche Bahn, le fer-
rovie tedesche. Di recente il
ministro delle Infrastrutture,
CGraziano Drelrio, ha assicura-
to che nel prossimo futuro, in
Italia, tuttiiservizi ditraspor-
to pubblico locale saranno af-
fidati tramite gare. E Arriva
raccoglielasfida. Diparticola-
re interesse per Arriva, che in

LAVISIONE

«Ovunquein Europa
['apertura del mercato ha
prodotto vantaggi per
passeggeri: tutte le citta
italiane ci interessanon

Italia opera attraverso unase-
riedisocietacontrollate o par-
tecipate nei servizi autobus
(urbani ed extra-urbani), & il
comparto ferroviario.
«lL.'Ttalia - spiega Rudhart -
rappresenta per volume e ma-
meri il secondo mercato di
trasporto pubblico in Europa.
Arriva gestisce 1l 59 del mer-
cato del trasporto su gomma,
tramite 10 societa alcune delle
qualiin joint venture con part-
ner locali, e punta a crescere
sia nei servizi autobus che nel
comparto ferroviario. Nei
serviziferroviari,inparticola-
re, guardiamo con interesse a
Piemonte e Valle d' Aosta, do-
velaliberalizzazione del mer-
cato dovrebbe scattare a bre-
ve, maapriorinonescludiamo
NEeSSUNa regione s,
«L'importante - sottolinea
il top manager tedesco - & che
sitratti di liberalizzazioni ve-
re ¢ non mascherate. Ovun-
que in Europa l'apertura del
mercato alla concorrenza ha
prodotto risultati positivi per
1 passeggeri, sotto forma di
miglioramento della qualita

del servizio, e risparmi di co-
stiper lo Stato, sotto forma di
minori contributi pubblicial-
le societh di trasporto. Lo di-
mostrano le esperienze di
particolare successo regi-
strate nei mercati liberalizza-
ti di bus e rail in Olanda e Da-
nimarca. Per questo siamo
delusi - ammette Rudhart - di
quantoe ¢ accaduto finora in
[talia nel campo delle libera-
lizzazioni ferroviarie. Ci
aspettiamo di pily, ma soprat-
tutto ci aspettiamo regole
chiare, trasparenti ¢ uguali
pertutti, Noichiediamo dipo-
ter giocare lanostra partita ad
armi pari, poi vinea il miglio

re. InGermania, peresempio,
nel settore ferroviario regio-
nale il 359 del mercato ¢ in
mancasoggettidiversidaDB,
traiqualiil gruppo Trenitalia
conoltre sromilionidieurodi
fatturato nel zoise, Questo
messaggio ¢ indirizzato an-
che ai Comuni italiani, grandi
¢ piccoli, qualora volessero
mettere a garairispettivi ser-
vizidi trasporto urbano. «Ar-
riva - dice il Ceo ~ guarda an

che ai servizi urbani, dove
normalmente agisce 'opera-
tore municipale tramite atfi-
damenti “in-house”. Tutte le

‘citta italiane ci interessano

perché vogliamo fare vedere
cosa sapplamo fare, anche in
termini di mobilitd integra-
tan. Al momento i due Comu-
ni che avrebbero espresso
lintenzione di mettere agara
1 servizl di trasporto urbano
sono Milano e Verona. Ma il
quadro & in evoluzione.
Insintesi:lastrategia messa
incampo da Arriva per 'Italia
o duplice. L'obiettivo é dipro-
porsisia come operatore mul-
timodale capace digestire ser-
viziintegrati (autobus pitutra-
sporto su ferra) giocando un
ruolo da protagonista nel per-
corsodiliberalizzazione inat-
to sia come operatore di tra-
sporto nelle singole gare {au-
tobus urbani, autobus extra-
urbani, servizi ferroviart
regionali) che saranno lancia-
te da Comuni e Regioni nei
prossimi anni. 11 tutto soste-
nuto da robusti investimenti.



Ilgmppurrivn in Italia: r.nnlmllatee partec:lpate

Aziende controllate o partecipate da Arriva [talia, che operano a livello urbano o extraurbano

1]

SAL: FROVINCIA DI LECCO
3.5 milloni di passeggerifanno
3.5 milioni di km/anno

97 autobus

[3]

SAB: PROVINCIA DI BERGAMO
14,5 milioni di passeggeri/anno
12,5 mitioni di km/fanne

A6T autobus

(4]

. SIA: PROVINCIA DI BRESC1A
I milioni di passeggeri/anno
12 milieni di km/anno

| 284 autobus

(5]

SAIA: PROVINCLA DI BRESCIA
9.5 milioni di passeggerifanno
74 milioni di km/anno

162 autobus
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ASF: COMUNE E PROVINCIA DI COMD,.
19 milioni di passeggeri/anna

12.5 milioni di kmfanno

310 autobus
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SAF: COMUNE E PROVINCIA D] LUDINE..
26,5 milioni di passeggerifanno

17 milioni di km/anno

449 autobus

L7

TT: COMUNE E PROVINCIA DI TRIESTE..
70 milioni di passeggertjanne

13 milient di kmfanne

2R autobus 6 tram

Q

SADEM: FROVINCIA DI TORING.
5.0 milioni di passeggeri/anna
LD milieni di kmfanno

200 avtobus

o]

RTL: SERVIZIO EXTRAURBAND IMPER]A.
nd  milioni di passeggerifanno

1 miligni di km/anno

27 autebus

T

KM: COMLINE E PROVINCIA DI CREMONA
3.0 milioni di passeggeri/anno

4,10 milioni di km/anno

108 autobus



