Costi standard per il trasporto pubblico locale

Costi standard per il trasporto pubblico
locale. Applicare i parametri di giusto
prezzo agh approvvigionamenti del set-
tore, e soprattutio al rinnovo delle flotte
dei mezzi pubbliei, faciliterebbe gli in-
vestimenti rispetto alla centrale unica
d'acquisto. Per questo bisogna accele-
rare sul decreto che il ministero delle
infrastrutiure ha di fatlo approniato e
potrebbe licenziare a breve qualora si
trovasse |'accordo con le regioni.
L'auspicio del presidente di Asstra,
Massimo Roncucel, & stato al centro
della prima grornata del 14 esimo
Convegno nazionale dell’Associazione
che rageruppa le imprese, pubbliche e
private, del trasporto pubblico locale. E
verra recapitato al ministro Graziano
Delrio che oggi chiudera i lavori. Nel
ribadire 'urgenza di un rapido pas-
saggio ai costi standard, Roncucel
ha eitatn le gare per gl autobus
elettriel, (<8u cul non sono arrivate
offerte.-, ha detto) come esempio
del fatto che qualeosa nel siste-
ma della centrale unica d'aequisto
vada rivisto. «Noi abbiamo col-
laborato eon il ministero
nello sviluppo della
centrale unica,
ma continuiamo
a pensare che i
costi standard
slano pi ade-
guati non solo
per il rimnovo
delle flotte,
ma anche
per rendere
pit equo il
gistema di ri-
partizione dei
fondi-, ha osser-
vato Roneucei,

Massimo Roncuccl

«Per questo speriamo che i contenuti del
decreto giano rapidamente chiariti con
le regioni e 1 comuni. Si tratta di una
normativa importante, che attendiamao
da tempo anche per 'avvio dei processi
di concorrenza-. Le aziende di trasporto
pubblico locale non hanno infatt paura
di aprirsi al mercato, ma ritengono che
la soluzione per spingere verso le pro-
cedure ad evidenza pubblica non possa
essere quella prevista dall’art.27 della
manovra correttiva 2017 (dl 50) che ha
introdotio una penalita del 15% sulle
risorse trasterite alle regioni che non ab-
biano affidato, o non pubblicato, il bando
di gara, entro il 31 dicembre dell'anno
precedente. «Si tratta di una
norma che, seppur condi-
visibile nelle finalita
pro concorrenziali,
risulta essere molto
punitiva nel con-
fronti degli affida-
menti diretti e in
house che risultino
conformi alle norma-
tive europee», lamenta
il presidente di Asstra
secondo cui l'ineenti-
vo alla concorrenza
sl sarebbe potuto
ottenere pia effi-
cacemente «con
meccanismi pre-
miali piuttosto
che inutilmente
penalizzantis.
Dopo la relazio-
ne introdutti-
va di Ronecue-
ciilavori del
convegno si
BOTLO COT-
centrati

aulla digitalizzazione del Tpl, ossia
sull'uso delle moderne teenologie per
incrementare la produttivita, raziona-
lizzare i costi e migliorare la customer
satisfaction. In quest’ottica assume ri-
levante importanza il tema delle piat-
taforme digitali, realizzabili atiraverso
applicazioni per smartphone, che con-
sentano di aggregare 1 dati offerti dai
diversi operatori di trasporte pubblico
locale,
Queste app in genere offrono tre ser-
vizi «cores= (travel planning, ticketing e
validazione del titolo di viaggio) e per
gquesto gestiscono milioni di dati con evi-
denti problemi di protezione della pri-
vacy. «Basti pensare che ogni giorno 15
milioni di passeggeri vengono traspor-
tati dal sistema del tragporto pubblico
locale. Questa massa di informazioni
deve essere opportunamente valoriz-
zata dagh aperatoris, ha sottalineatao il
direttore di Asstra, Emanuele Proia.
Il limite dell’attuale scenario italiano
& che manea un sistema integrato di
app in grado di connettere le diverse
aziende locali. In Germania, come ha
spiegato Oliver Wolff, direttore genera-
le di Vdv (Associazione della aziende di
tpl tedesche) questo sistema integrato
& gia realtad e connette 38 imprese che
sul progetto hanno investito in totale
25 miliom1 di euro. In Italia qualcosa di
simile lo sta realizzando RA (guindi le
Ferrovie dello stato) con 1l progetio Ece
che prevede la realizzazione di una app
in grado di sostituirsi a Google Transit
o Moovit, TI progetto, tuttavia, sta susci-
tandoe qualche tensione tra le aziende di
tpl perché Rii attraverso Busitalia pun-
ta a espandersi nel Tpl passando dal 5%
al 25% di quota di mereato.
da Roma
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