LINTERVISTA

Andrea Camanzi [l presidente delle Autorita di regolazione
dei trasporti vede i rischi del processo di espansione delle Ferrovie

“Le Fs sono avvertite:

[Authority fermera
il super monopolio”

v, SADRG0 MELETTY
ei sistemi di trasporto &
in corso un cambio epo-
cale, sivaversoi sistemi
integrati di mobilita.

Dobbiamoimpedire cheaivecchi

monopoli se ne sostituiscano di

nuovi e pit estesi”. Andrea Ca-

manzi da quattro anni rema con-
trocorrenteallaguidadellanuova

Autorita di regolazione dei tra-

sporti. La politica 'ha costituita

convent'anni di ritardo e con po-
teri limitati, inchinandosi alle
lobby ferroviaria e autostradale,

Adesso deve fronteggiare ['e-

spansionismo delle Fs, che com-

prano autolinee su gomma e me-
tropolitane per superare il mer-
cato della tratta ferroviaria e of-
frireil pacchetto completo dimo-
bilita da porta a porta.
L'addelle Fs Renato Mazzoncini
ha un programma ambiziose. Si
& preso |"Anas, abbiamo gia gli
autobusFs,metroFs,parladiac-
cordi con Uber e Blablacar, ma~-
gari vorravendere le scarpe per
chiva a piedi. Non rischiameo un
monopelio da incubo?

Le imprese fanno bene a cercare

di trarre vantaggio dai cambia-

menti di scenario. La tecnologia

consente di superare la frantu-

mazione per cul devicomprare il

biglietto dell’autobus per andare

alla stazione, il biglietro del tre-
no, e poi un alero biglietto di au-
tobus per raggiungere I'albergo
prenotato con la quarta transa-
zione, lInostro compito é evitare
la trasposizione meceanica delle
posizioni dominanti tradizionali
nei nuovi mercati.

Ne avete il potere?

Si tratta di fare due cose. Un si-

stema di regole che renda i mer-

cati contendibili e favorire nuovi
servizi utilizzando anche piatta-
forme integrate globali che gia e-
sistono, Abbiamao il potere di far-
lo elo faremo.
Finora |'Autorita dei trasporti
sembra incidere poco e | mono-

polisti continuano aspadroneg-
giare.

A me non sembrano cosi conten-
tl. L'apparenza inganna, noi non
agiamo sul rapporto con laclien-
tela ma diamo le regole agli ope-
ratori, percio 1 nostri interventi
sonopoco conosciutial pubblico.
PerdsenzadineiNtv,lasocieta
del treno Italo, avrebbe a-

vuto condizioni ben peg-

giori perrealizzare i suoi

piani di sviluppo. Abbia-

mo salvato la concorren-
zagarantendoaltalo pa-

rita di accesso alle sta-

zioni con le Frecce di
Trenitalia e dimez-

zandoil pedaggio pa-

gato a Rfi (la societa
Fsperlarete,conso-

relladi Trenitalia), senza che pe-
raltroibilanci Rfi ne abbiano sof-

ferto.

Sul Fatto il professor Marco
Ponti ha sollevato il tema del
rapporto costi-benefici degliin-
vestimenti ferroviari, sui quali
loStatocontinuaasvenarsi.Che
cosa dice I"Autorita?

Dice che il ministero delle Infra-
strutturestadiscutendoconRfiil
contratto di pro-

gramma per il

triennio 2017-19 e
noiabbiamodatoil

nostro parere, oh-

bligatorio per leg-

ge, che contiene

nuovi criteri sugli
investimenti.

Siete in grado di

La tecnologia
integra mercati

prima separati,
evitiamo che
si riproducano

intervenire sul
deplorevole
trattamento che
i pendolari subi=
scono da Treni-
talia? .
Lo abbiamo gia tatto, anche se
questioni cosi complesse ¢i co-
stringono a perseguire una rivo-
luzione silenziosa che manife-
steraisuoieffettinei prossimi
anni. Ci sono da riatfidare i
contratti di servizio tra le
Regioni e Trenitalia e ab-
biamo fissato nuove con-
dizioni minime di qualita
deltrasportoferroviario
regionale, I vecchicon-
tratti i abbiamo stu-
diati: praticamente si
cccupanc solo di
puntualita e puli-
zia, esolonel 44 per
cento dei casi si parla di affolla-
mento dei treni. Abbiamo scelto
otto indicatori di qualita, inclu-
dendo comfort, accessibilita alle
informazioni, fruibilita delle bi-
glietterie. Ma & tutta la filosofia
dell’obbligo di servizie pubblico
in crisi, e non solo in Italia,
Perché?
Non é efficiente, costa molto e i
controlli sono difficili. Non ga-
rantisce la qualita ai passeggerl
Non é flessibile, perché cristal-
lizzal'offertaditreniin contratto
pluriennali. I trenilocali possono
diventare meno costosi per lo
Stato e pit soddisfacenti per i
pendolari, quindi pit competiti-
vi rispetto all'auto privata.
Il legislatore vi ha affidato la vi-
gilanza solo sulle concessioni
autostradali nuove. Conside-
rando che il
gressodellarete
italiana ce I"ha
Autostrade per

posizioni dominanti




I"1talia per i no-AostaelaTori-

prossimi 25 an-
ni, sembraunpo’
una beffa.

Io sono pin fidu-
cioso. Sono insca-
denza alcune trat-
te del gruppo Ga-
vio, tra cui la Tori-

X

Chié
Prima di
assumere, a
settembre
2013, le
funzioni di
Presidente
della
Autorita di
regolazione
dei trasporti,
nel periodo
2007-2013
@ stato
Consigliere
presso
I'Autorita

di Vigilanza
sui Contratti
Pubblici
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Servizi

e Forniture,
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Presidente di
Telecom
Italia (1999-
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Conmtrollore
e controllato
Andrea Ca-
manzi e, nella
foto, Renato
Mazzoncini,
ad delle Fer-
rovie dello
Stato Ansn

no-Placenza, e nol

abbiameo adottato
neigiorni scorsi oschemadicon-
cessione e il modello tariffario
che saranno alla base della gara.
Contengono radicali novita. Per
esempio si sposta dallo Stato al
concessionario il rischio di traf-

ficoesifissanoletariffesullabase
di obiettivi di efficienza dei costi
del gestore e tasso di remunera-
zione del capitale investito stabi-
liti da noi. E vero, questa rivolu-
zioneriguarderiunapartemino-
re della rete autostradale, perd
tutti vedranno le differenze trai
due mondi e nulla sara come pri-

ma.
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