Trasporti. La gara per i bus della Toscana

Ratp: applicare
le regole europee

Silvia Pieraccini
FIRENZE
s 1] nodo “reciprocitd” nella
garaperibustoscani? «Nonesi-
ste affattos, ammonisce Ratp,
colosso francese dei trasporti
che, attraverso la piccolasocie-
td Autolineetoscane, havintola
garaalottounico (I'intero terri-
torio regionale) da 4 miliardi di
euroinu anni peribusurbanie
extraurbani bandita nel 2013
dallaRegione. Ratp replica cosi
al consorzio Mobit (si veda I
Sole 24 Ore del 20 luglio 2017)
formato dai gestori storici dei
bus toscani (Cap, Ctt Nord,
Tiemme, Busltalia-Fs), e unico
altro concorrente alla gara, do-
po che lo stesso consorzio ha
fattoricorso al Consiglio di Sta-
toehasbandieratoil parzialeri-
sultato ottenuto: il supremo
giudice amministrativo ha so-
speso il giudizio chiamando la
Corte di giustizia europea a
esprimersi sul diritto di Ratp di
partecipareallegareinItalia,un
diritto finora riconosciuto in
modochiarodal Tar Toscana. Il
parere della Corte Ue non arri-
weri prima di due anni, e dun-
que la battaglia sull'asse Italia-
Francia continua, tanto pil in
unmomentoincuiirapportitra
i due Paesi sono ancor pin deli-
cati per lavicenda Fincantieri.
«Non & vero che il mercato
francesedeltrasportopubblico
locale (Tpl) & chiuso e impene-
trabile e che non esiste recipro-
cita-sottolinea Bruno Lombar-
di, presidente di Autolinee To-
scane, in risposta alle afferma-
zioni di Mobit -. Proprio di
recente gli spagnoli si sono ag-

giudicati la gara per la gestione
del TplaMontbelliard. Eunari-
cerca di Utp, Union des tra-
sports pubblics, afferma che al
di fuori dell'lle-de-France (la
regione di Parigi, ndr) il go%
delle reti di Tpl sono state affi-
date con gara, Anche nell'Tle-
de-France, il territorio nel
quale operaRatp, sono giasta-
te indette alcune gare per la
gestione di nuove linee di bus
e altre gare sono previsie a
breve per due linee della rete
ditramvieeperlalineaisdella
Grand Paris Expresss».

Il punto, secondo Lombardi,
non ¢ quello della reciprocita,
maquello delleregole europee
che devono essere applicate:
«L'Europa ha stabilito che dal
2009 il trasporto pubblico che
entra in funzione deve essere
assegnato tramite gara - conti-
nuail manager del gruppoRatp
-maha fissato un periodo tran-
sitorio, fino al 2039, periservizi
giaoperativi. Lalegge francese
ha ristretto questa previsione,
affermando che i servizi bus
devono andare in gara gia dal
2024 e quelli tram dal 2029. Pe
la metro resta la scadenza del
2039, e infattile 14 linee metro-
politane che Ratp gestisce an-
dranno in gara nel z030%.

Inattesadell'interpretazions
autentica della disciplina euro-
pea affidata alla Corte di giusti:
zia,lagaratoscanarestauncasd
unico e irripetibile: le nuove
normedellalegge Madiapreve
dono infatti bacini di servizic
pitt piccoli, che non abbraccia
no l'intero territorio regionale.
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