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Quali infrastrutture dovranno realizzare |
privati? Quanto riceveranno in cambio?
come incidera il costo delle tariffe?

Puglia, trasporto pubblico
condannato al «passivo»

Nessun‘azienda raggiunge il 35% dei ricavi propri con i biglietfi

PIANO DELLA REGIONE

LUCI E OMBRE DIUN SETTORE

MIMMD GIOTTA

@ Punta sul ferro il piano trien-
nale dei servizi e delle infrastrut-
ture del trasporto pubblico loeale
presentato dall’assessore regiona-
le pugliese Gianni Giannini e dal
presidente della Regione Puglia,
Nichi Vendola, Peceato che la con-
certazione con tuiti gli attori sia
mancata e non si sia tenuto conto
che la mobilita significa soprat-
tutto trasporto su gomma (auto e
autobus). In una regione che deve
fare i confi con I'esiguita delle ri-
sorse e con i ritardi accumulati nel
realizzare le opere con il vecchio
programina operativo, una regio-
ne nella guale & molta lontana I'in-
tegrazione del trasporto ferrovia-
rio con quello su gomma, con co-
muni collegati male o troppo,
l'obiettivo che ¢l si & dati, ovvero
assicurare il diritto alla mobilita,
sard difficile da conseguire. Effi-
cientamento, innovazione e tra-
sformazione: le parole chiave per
risolvere la crisi e per fugare i
dubbi di qualche scandalo di trop-
po in Puglia ¢ migliorare il tra-
sporto pubblice locale, Mettere or-
dine nel settore non sard facile.
Troppi gli interessi conselidati,
troppe le aziende che si dividono
una torta che rimarra tale almeno
per tre anni e che poi dovrebbe
eszere riassegnata magari ad un
spgeetto unico che gestira gommsa
e ferrn. Fino a quella data ogni
anno resteranno a disposizione
350 milioni di euro del fondo na-
rionale dei trasporti, ai quali ag-
giungeranno altri 18 stanziati dal-
la Regione Puglia (14 a chi si &
aggindicato il servizio con una ga-
ra, 4 a chi 1o ha assegnatno diret-
tamente ).
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Somo tanti gli attori che grazie alla
legme regionale 4502013 e alla na-
zlomale 151482 ricevono le risorse
per garantire il mantenimento ded
livelli essenziali del trasporto pub-
blico locale: 5 aziende ferroviarie
(Trenitalia, Ferrovie sud Est, Fer-
rovie del Gargano, del Nord Ba-
rese, della Sud Hst e Appulo Lu-
cane ); 51 aziende di trasporto pub-
blico Iocale gestite dai comuni; un
consorziodi 72 aziende private che
gestisee 762 destinazioni. 324 mi-
liomi il corrispettive dato alle so-
cieta per ogni chilometro percor-
so, cosi come previsto dal contri-
buto storico della legge 151182 in-
dipendentemente che si trasporti
un solo passeggero o ci siano posti
in piedi.

Treni e autobus pereorrono 111
milioni dichilometri 'anno: 15mi-
liomi i treni, 14 1 servizi sostitutivi
regionali, 36
quelli automobi-
listici, 32 quelli
urbani. I pugliesi
cheusufruiscono
del trasporto
pubblico sono ol-
tre 100 milioni
ogni anne.23 mi-
lioni wviaggiano
in treno, 14 con i
serviziferToviari
sostitutivi, 33 con

i pullman privati, 30 invece 1 pas-
seggeri che sl servono del traspor-
to urbano. Fino al 2018 le cose ri-
marranne cosi come  stabilito
dall'atto dirigenziale del 5 dicem-
bre 2014 n. 226. La mobilita. non
assicurata per 24 ore, é garantita
dal trasporto su gomma per '87% e
per il restante 13% da quello fer-
roviario e dai servizi sostitutivi. 1
costi che gravano sui cittadini
vanno da 13 euro a chilometro per
le Ferrovie Sud Est a 360 per i
servizl sostitutivi-integrativi del
servizioferroviario, a 1,67 europer
il trasporto su gomma del soggetto
unico che si @ ageindicato la gara,
ovvern il Cotrap. Grandi privilegi
consolidati come i vede, perché a
parita di chilometri percorsi il cor-
rispettivo ricevuto non é 1o stesso.
Purtroppo molil mezzi sono vec-
chi e fuori mercato e in qualche
caso, per 1 nuovi, la magistratura
ha deciso di indagare. Su 1700 pul-
Iman del consorzio Cotrap in cir-
colazione ben 700 risalgono a 30
anni fa privi dei requisiti richiesti
dalle norme anti nguinamento. In
caso di guasti o di rottamazione si
crea il disservizio anche perché, il
CONSOrzio non pud immaltricolare
nuovi mezzi se non s autorizza-
zione della regione, per conto della
quale pestisce con destinazione
d'usovincolata, le tratte. Peggio va
con il trasportourbano. All' Amtab
di Bari suun pareo di 300 mezzi 40
sono inutilizzati. La Regione con il
nuove piano a partive dal 2018 ipo-
tizza trasporto pubblico su gomma
con antobus a metano o elettrici.
Con i tagli fatti e quelli annuneiati
dal governo, le risorse scarseggia-
no e con guelle che ci sono si fa
poco (il finanziamento ricevuato
dal comune di Bari é servito a com-
prare solo 11 mezzi). Un mezzo co-
sta in media 250000 ewro, Ci vor-

rebbero almeno 500 milioni per
rageiungere Pobiettivo. La stessa
cifra servirebbe per le ferrovie
Per ora i sono i fondi europei,
quelli del vecchio programma ope-
rativo e quelli del nuovo che non
hastano certo. La Regione ha ri-
hadito che non o saranno pin me-
gainvestimenti per le infrastrut-
ture, @uelli che cisono statl, vedi i
70 milioni per collegare Bari
all’aeroporte, producono poco. 1
treni viaggiano quasi vuaoti : a
guardare idati ufficiali, si notache
nelle 80 corse che si effettuano
ogni giorno la media é di appena
778 passegger a tratla, Le tarilfe?
Saranno adeguate all'inflazione &
non aumenteranno, secondo la Re-
gione, che auspica il biglietto uni-
¢o tra le 5 societa che gestiscono il
ferro { difficile accordarle) e la
co-modalita con gli enti locali. |
livelli ocoupazionali non saranno
toccati, almenofinoal 208, Ma che
suecederd con il progetto di finan-
za? Guali infrastrutture dovranno
realizzare i privati 7 Quanto ri-
ceveranno in cambio? Quale quota
su costo chilometro? K il costo del-
le tariffe incidera sui progetti di
finanza? La Regione fa di necessiti
virti. Nessuna nuova infrastrut-
tura, marazionalizzazione del vec-
chio secondo il piano regionale,
Velocizzazione,  elettrificazione,
diminuzione dei servizi sostitutivi
per favorire la mobilita ferrovia-
ria. Pitl frenoe meno autobus: que-
sta Ia nuova filosofia della regione
a partire dal 2018 dopo aver esple-
tato una gara sul sogeetto unico.
Biglietto unico, intermodalita,
elettrificazione, eliminazione del-
le tratte servite sai servizd ferro-
viarl sostitutivi, completamento
delle opere gia appaltate: tutto ser-
vira a rilanciare il trasporto fer-
roviario. | viaggiatori su ferro di-



minuiscono cosi come quelli sui
mezzi pubblici. Eppure i trasporti
su gomma nazionali e internazio-
nali, senza contributi, riescono a
reggere Ia competizione con gli ag-
rel & la vineono con i treni. As-
sicurano collegamenti puntuali e
con tariffe competitive con mezzi
nuoviedeMicienti. Perché non pud
accadere lo stesso con 1 mezzi pub-
blici locali, sovvenzionati dai soldi
nostri? E cosi mentre il car sha-
ring si diffonde sempre pin e di-
venta il mezzo per evitare code e

perdite di tempo sui mezzi pub-
hlici, Uber abbassa le tariffe dei
taxiesiprepara, con il beneplacito
dell’Europa, a diventare legale in
tutte le regioni, il trasporto pub-
blico locale deve cercare di evitare
la marginalitd, Manca I'Autorita
di regolazione dei trasporti, ovve-
ro il controllore previsto dal de-
creto 1792012 per garantive ['ef
ficienza produttiva delle gestioni e
il contenimento del costi per gli
utenti, le imprese e 1 conswmatori.
Sard questa Autoritd a determi-

nare condizioni di aceessoe non di-
seriminatorie alle infrastrutture;
adefinire i criteri per la fissazione
i tariffe, canoni e pedagel, a sta-
bilire le condiziond minime diqua-
lita ded servizi e il contenuto mi-
nimo degli specifici diritti degli
utenti.

Al regolatorio saranno affidati
gli schemi dei bandi delle gare per
l'assegnazione dei servizi di tra-
sporto in esclusiva e delle conven-
gioni, nonché i eriteri per la no-
mina delle commissioni aggindi-

catricl, In Puglia ancora non si &
proceduto alla nomina ed & sempre
1"Arem, I’ Agenzia per la Mobilita a
svolgere i compiti dell” Autoritd,
MNon sappiamo se e guando sard
affiancata. Noi proveremo a sepui-
rel'iterdel piano triennale dei ser-
vivi e della realizzazione delle in-
frastrutture. [l trasporto pubblico
locale in Puglia dal 2018 dovrebbe
radicalmente cambiare. Per ora
sono buone intenzioni, poi risorse
e volonta politica permettendo, il
diritto alla mobilita potrebbe non
essere pin utopia in Puglia.



