Trasporti, Torino apre ai privati (e a Milano)

| sindaco Fassino: cederemo il 49% di Gtt. Al via una collaborazione con Atm

sporti ridisegna le strate-

gie per far fronte ai taglhi
dei fondi disponibili per il
trasporto pubblico locale, E il
cammino passa per la riorga-
nizzazione del servizio, la ces-
sione di attivitd accessorie, il
conlrasto all'evasione, 1'in-
gresso di soci privati e 1aper-
tura a collaborazioni con
partner pubblici.

Lazienda, il cui azionista
unico & il Comune di Torino,
gestisce il trasporto pubblico
nel capoluogo piemontese,
con circa 80 linee di superfi-
cie, 600mila spostamenti al
giorno e 200 milioni di pas-
seggeri nel 2003, Nel 2012 ha
avuto un fatturato di 491 mi-
lioni di euro, di cui 160 dalla
vendita di biglietti, con circa
5 mila dipendenti. Gtl conta
su un sistema integrato che
unisce diversi sistemi di tra-
sporto: autobus, tram, melro-
politana, due linee ferrovia-
rie, due battelli, oltre al-
l'ascensore della Mole ed alla
ferrovia a cremagliera di Su-
perga. _

«Ho preso in mano

Il Gruppo Torinese Tra-

unazienda buona, una delle
migliori in Italia, che dd un
servizio molto valide ma de-
ve confrontarsi con il proble-
ma dei tagli al trasporto loca-
lew, dice Walter Ceresa, am-
ministratore delegato e presi-
dente di Git, in carica da
alcuni mesi. Pesa il drastico
taglio delle compensazioni
economiche regionali: «Per
Git in tre anni hanno subito
un taglio superiore al 24% —
spiega Ceresa —, pari a 40
milioni. E spesso i tagli av-
vengono in corso danno: a
settembre abbiamo scoperto
una riduzione del 15% sul
2013, Allineare i chilometri
servili ai trasferimenti non &
un esercizio facile». Pesano
inoltre i ritardi, «come il
mancato pagamento di debiti
pregressi per 150 milioni per
gli anni 2010-2012», dice Ce-
resa. Il problema & sottoline-
ato anche dal sindaco di Tori-
no e presidente dell’Anci Pie-
ro Fassino: «Le aziende non
POSSONO Programimare anno
per anno, chiediamo al gover-
IO Una programmazione phu-
riennales.

Lazienda, perd, & riuscitaa

mantenere il pareggio di bi-
lancio e a investire negli ulti-
mi anni circa 60 milioni di eu-
ro per il rinnovo della flotta,
con linserimento di 150 nuo-
vi autobus ecologici, 3 treni e
nuove vetture che garantisco-
no l'aceesso ai diversamente
abili.

All'orizzonte, per permet-
tere un miglior servizio, vi so-
no due operazioni che cam-
bieranno l'assetto di Gtt. In-
nanzitutto, la vendita del
1009% dellattivita di gestione
dei parcheggi e delle strisce
blu, che «non & core business
€ pud dare risorse per soppe-
rire ai taglis, spiega Ceresa.
Loperazione dovrebbe essere
conclusa a marzo.

Inoltre, & in programma la
cessione del 45% di Gtt ad un
socio privato, operazione che
& attualmente in fase di pre-
qualifica ma che ha suscitato
preoccupaziond tra i dipen-
denti. La privatizzazione par-
ziale risponde principalmen-
te a due esigenze, spiega Fas-
sino; da un lato, «il bisogno
di offrire un servizio di alta
qualitd: cui un partner priva-
to ¢i pud aiutares. Inoltre,

«garantire un servizio effi-
ciente richiede investimenti
per il rinnovo della flotta, 1'in-
formatizzaziones. Un privato
potrebbe permettere Fappor-
to di flussi finanziari che il
pubblico non pud garantire.
Si tratta di un'operazione fat-
ta, settolinea Fassino, su una
societd sana: «Non mettiamo
sul mercato unazienda decot-
ta, ma unazienda con buone
performance. Ci sono diverse
manifestazioni d’interesse,
anche dall'estero. Ad aprile
faremo il bandeo per chiudere
entro lannos.

Un'ulteriore ipotesi & la
possibilith di uninfegrazione
del trasporto locale nel Nor-
dovest, con una cooperazione
con la milanese Atm, scena-
rio che, spiega Fassino, «per
ora € pill ung suggestione che
una proposta vera. Vi sono
notevoli difficoltad dal punto
di vista delle normalive con-
trattuali. Ma sono possibili si-
nergie tra i due sistemi, ad
esempio per la gestione dei
serviz, come sistemi infor-
matici ed acquistis.
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