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Il patto Fnm-Fs
«Malaflotta

¢ da svecchiare»
di Giampiero Rossi

el nuovo contratto con le
| . % Ferrovie la Regione parla
chiaro: «La flotta é da svec-
chiare». Il confronto fra quel-
| la di Trenitalia e quella gestita
| ogei da Trenord parla di 30
anni in media per la prima, 10
per la seconda. L'ipotesi di
contratto prevede lo «spac-
chettamento»: le tratte subur-
bane a Regione e Fnm, quelle
oltre i 3o chilometri dal cen-
tro, a Trenitalia.

apaging 4

"I'R..--'\Sl"g)l{’l"l VERTICE A PALAZZ0O LOMBARDIA
«Treni pendolari, flotta da svecchiare»
La clausola nel nuovo contratto con Fs

Intesa sulla separazione tra Fnm e la societa di Stato: suddivise le linee e fissate le frequenze

di Giampiero Rossi

Per capire quanto & compli-
cato il divorzio tra i partner di
Trenord basta soffermarsi per
un attimo a considerare la si-
fuazione relativa al personale:
alcuni dei circa 4.100 dipen-
denti sono stati assunti da
Trenitalia, alcuni da LeNord,
altri da Trenord. Una babele
di paternita contrattuali che
forma uno dei tanti nodi tec-
nico-giuridici da sciogliere
per completare la separazione
consensuale tra i due azioni-
sti dell’azienda nata nel 2011
su impulso dell’allora gover-
natore Roberto Maroni ¢ can-
cellata definitivamente ieri
dal suo successore Attilio
Fontana.

L'annuncio ufficiale é arri-
vato ieri sera, 4l termine del
faccia a faccia tra il presidente
della Regione e 'amministra-
tore delegato di Fs Renato
Mazzoncini che, come sottoli-
nea il comunicato finale con-

giunto, «si & svolto in un cli-
ma di fattiva collaboraziones.
Sul tavolo clerano «i possibili
contenuti dell'ipotesi di ac-
cordo che intende superare
gli attuali assetti gestionali
del servizio ferroviario regio-
nale ora in capo a Trenords,
con l'obiettivo comune di-
chiarato di «garantire gli inve-
stimenti per i nuovi treni e
migliorare Ia qualiti del servi-
ziow. E per la prima volta uffi-
cialmente viene annunciato
che «in pratica si va verso una
gestione separata del servi-
Ziow.

Per quanto consensuale, a
guesta separazione le due
controparti arrivano da punti
di partenza molti diversi. Alla
fine di maggio Mazzoncini
aveva cercato di prendere il
pallino in mano, avanzando la
proposta di rilevare, anche
temporaneamente, 1't per
cento delle quote che avreb-
bero consentito a Trenitalia di
avere la maggioranza e quindi
dirigere 'azienda ferroviaria
lombarda. Una richiesta ac-

compagnata dall’offerta di
comprare 161 nuovi treni, per-
ché «investiamo nei servizi
che gestiamo». Fontana, che
ha fatto della battaglia per la
qualith della vita dei pendola-
ri lombardi la prima bandiera
del suo mandato da governa

tore, ha giocato in contropie-
de. I numeri dicevano (e dico-
no) che la parte pil vecchia
della flotta Trenord fa parte
della dote portata da Trenita-
lia, E allora ecco la contropro-
posta: due aziende, due con-
tratti di servizio, ognuno si
occupi dei suoi treni e delle
sue linee. Perché, come si leg-
ge in un appunto di lavoro cir-
colato nei giorni scorsi a Pa-

lazzo Lombardia, la migliore
condizione della flotta di per-
tinenza Fnm «stabilisce il
benchmark» e quindi «si in-
duce Trenitalia a investire in
materiale rotabile nuovo per
pareggiare I'eth media». Una
concorrenza virtuosa, insom-
ma. E secondo questo piano,
alla fine i 161 treni arriveranno

comundque, ma soltanto 46
(383 milioni di euro) a spese
dell'azienda regionale e gli al-
tri 115 (cioé 867 milioni) sul
conto Fs.

Da parte sua, Mazzoncini
avrebbe rilanciato su aleuni
dettagli, primo fra tutti la du-
rata del nuovo contratto di
servizio tra la Regione e
I'azienda ferroviaria naziona-
e, proponendo uno «scon-
tos: 104 milioni annui di ca-
none in caso di prolungamen
to fino al 2034 conlro i 13 ri-
chiesti con una scadenza al
2006. Dal punto di vista della
ripartizione «territoriales
delle tratte, invece, la Regione
intende mantenere soprattut-
to i servizi che gravitano attor-
no all'area metropolitana mi-
lanese (oltre i collegamenti
con Malpensa) lasciando a
Trenitalia la gestione delle
«sue» linee a pill lunga per-
correnza. Ma contemporane
amente ci sard da sbrogliare la
matassa dei canoni incrociati
che le due aziende dovranno
riconoscersi per I'utilizzo del-



le rispettive infrastrutture. illustrera il piano al consiglio continua la partita politica, uncambio al vertice delle Fer-
Oggi il presidente Fontana regionale. E nel frattempo che potrebbe presto portare a - rovie dello Stato.
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