Ferrovie. Le previsioni dell’ad della societa: salto nel 2015 rispetto ai 2,9 miliardi del 2014

«Investimenti Rfia 4.3

Gentile: acceleriamo, priorita alla rete ordinaria - Piste ciclabili lungo i binari

di Giorgio Santilli
Igraficosul tavolo di Maurizio
§ Gentile testimonia I'impegno

. di Fs ad accelerare gli investi-
mentt in infrastrutture. «Dai 2,9
miliardidispesanel zon4sipassera
a4.3miliardinel 2015, 2 4.7 miliardi
nel 2006, a 4,9 miliardi nel 2017,
spiega "'amministratore delegato
diRete ferroviariaitaliana (Rfi), la
societd del gruppo che gestisce
I'infrastruttura, mostrando il do-
cumento che racconta gli impatti
del contratto di programma 2012-
2010 sottoscritto ad agosto zo14. 11
Cdp contiene opere in corso fi-
nanziate per 2o miliardi. «La pre-
visione peril 2015 -continua Genti-
le-non dovrebbe subire revisiond,
ma quella per il 2016 & certo da ri-
vedere al rialzo perché la leppe di
stabiliti 2015 ha apportato impor-
tanti risorse finanziarie aggiunti-
ve: 12,9 miliardi di competenza a
fronte di definanziamenti per soli
sy0milionis.

La mamutenzione straordinaria
con42somilioniegliinvestimenti
sullarete tradizionale Fs con 4.455
milioni fannola partedelleone, ol-
tre due terzi del totale. L'erain cui
I'Alta velocith «contabilizzavas
da sola il 659 degli investimenti
(nel 2004 erano 4,1 miliardi su 6,6
totali) & lontana secoli. «La nostra
logica dioggi- dice Gentile- 2 quel-

LEGGE DISTABILITA

«Risorse per 12,9 miliardi: 8,6
a manutenzione, trasporto
locale, merci; un buon gestore

la di un gestore di infrastrutiure
che prima fa funzionare al meglio
quello che ha e solodopo pensa ad
allargareil perimetro. Lascala del-
le priorita vede al primo posto i
piani per la sicurezza, poi c’é I'up-
grading tecnologico delle linee
per aumentare il numero di treni/
giorno e la velocith, poi ancora gli
investimenti per trasporto locale,
lunga percorrenza e merci Infon-
deaquestascalaarrivanolegrandi
opere, Anzi, vorrei dire che larete
ferroviaria nel suo complesso & la
nostragrande operay.

La frenata sulle grandi opere &
evidentese il budget 2015, che pure

dovrebbe accelerare i cantieri in
corso, prevede 295 milioni dispesa

sulla Treviglio-Brescia, 155sul ter-
zo valico, 124 sul Brennero. Parlia-
mo ditre opere che valgono pilidi
15 miliardi,

Sarebbe un errore, perd, dedur-
re dalle parole di Gentile che le
grandi operesianoandateinsoffit-
ta. E vero che non si parla pii, nei
documenti Fs, di “Alta velocita”,
denominazione confinata alla To-
rino-Milano-Napoli {che manca
di due sole opere per essere finita,
il sottopassodi Firenzeel'upgrade
tecnologico della direttissima Ro-
ma-Firenze) ma sei ferrovie tutte
nuove restanoin agenda e potreb-
bero essere le protagoniste del-
I'accelerazione degli investimenti
post-2015: Brescia-Padova, Bren-

prima usa al meglio cio che ha,

poiallarga il perimetros

nero, Torino-Lione, terzo valico
Milano-Genova, Mapoli-Bari e Pa-
lermo-Catania-Messina.

Per la Brescia-Padova, ineflett,
ci sono tre miliardi nella legge di
stabilith zo15 che portano a 2.268
milionila dotazione della Brescia-
Verona {progetto gii redatto) e a
18069 milioni ladote della Verona-
Padova (per cui il progetto con la
nuova soluzione per il nodo di Vi-
cenzasari prontoamaggio)cen'é
asufficienza per partire connuovi
wlotti costruttivix.Tgoo milioni di-
sponibili per il Brennero consen-
tonodimandarein garailterzolot-
to. Per la Mapoli-Bari ci sono tre
miliarditra fondiUe enazionalieil
commissario (individuato nell’ad
delle Fs, Michele Elia) consentira
di accelerare liter approvativo.
«Sara utile - spiega Gentile - non
tanto per le autorizzazioni locali,
che restano sostanzialmente im-
mutate, quantonellavelocizzazio-
ne della fase approvativa dei pro-
getti che non dovranno pil passa-
reperlistruttoriadel'unica dimis-
sione eper le decisioni del Cipes.

Gentile & sincero quando dice
chel'attenzione ésoprattuttosulla
rete ordinaria. Snocciola le inizia-
tive. Per esempio quando parla di
citthetrasportolocale. «Congliin-
vestimenti leggeri in tecnologia -
dice - vogliamo aumentare {re-
quenza e velocith sulle linee esi-
stentl Ma anche I'accessibilith &

unfattostrategicoper dare un ser-
vizio migliore. I marciapiedi alti,
per esempio, facilitando la salita e
ladiscesa dai treni, evitano ritardi
al treno in sosta. Accessibilith si-
gmificaascensori e scale mobilis.

Gentile racconta poi unadelle
idee per mettere le Fs al servizio
deisistemiurbanidimobilita. Non
solo parcheggi. «Stiamo proget-
tando piste ciclabili lungo il sedi-
me ferroviario per regalare alle
cittd, ovviamente in totale sicu-
rezza, decine di chilometri di stra-
de per i ciclisti. Il primo esperi-
mento sard a Roma dove costrui-
remouna pista dall' Appiaalla sta-
zioneOstiense». Se Altavelocitae
ormai parola tabii per gli investi-
menti, velocizzazione (con tecno-
logia e varianti di tracciato legge-
re) & parola magica. Alla velociz-
zazione dell’adriatica vanno gran
parte dei 350 milioni disponibili
perlalungapercorrenza: sirispar-
mieranno 30 minuti fra Bologna e
BariegsfraBolognaeLecce.Paro-
la magica anche per la politica.
«Miha fatto piacere sentire il pre-
sidente della Regione Friufi Ser-
racchianirilanciareil progettoper
la velocizzazione della linea Ve-
nezia-Trieste: ridurremo i tempi
di percorrenza a un'ora e cinque
minuti con un investimento di 1.8
miliardi, mentre costerebbe 7,5
miliardiil prolungamentodell’Al-
tavelocitaper guadagnare solo al-
tri dieci minutis.
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La spesa per investimenti di Rfi
Datiin miliardi di euro

Rete convenzionale/Alta capacita 9 Totale
= Rete Av/Ac Torino-Milano-Napoli

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
48 37 32 29 27 28 29 43 47 49
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3 miliandi ;OO milioni

Alta velocita Brescia-Padova Peril tunnel del Brennero

E quanto stanzia per competenza  Sono le risorse disponibili, vain

la legge di stabilita 2015 gara il terzo lotto costruttivo
QIUSEPPE SERESE

Rete ferroviaria. L'amministratore delegato di Rfi, Maurizio Geniile



