TRASPORTI

LA STRAGE DEL 12 LUGLIO 2016

MASSIMILIAND SCAGLIARINI

& BARL Maria che andava a
far visita al padre malato. Ales-
sandra che lavorava all'orato-
rio salesiano. Enrico che era
tornato dai suoi figli, da Cuba.
E Giuseppe e Serafina, fratello
e sorella, e poi Rossella, Pa-
squa, Michele, Salvatore, Giu-
lia, Nicola, Benedetta, Donata,
Maurizio. B ancora Luciano,
Pasguale e Albino che su guei
treni lavoravano da sempre, La
responsabilita della loro morte,
secondo la Procura di Trani,
non & salo dei ferrovieri che la
mattina del 12 luglio 2016 com-
misero almeno tre errori gravi
nella gestione dei treni tra An-
dria e Corato. Ma le stesse, pe-
santissime accuse di strage,
omicidio e lesioni colpose ri-
guardano anche gli ammini-
stratori di Ferrotramviaria, 1
manager, i responsabili pre-
senti e passati dell'Ustif (I'or-
eano di vigilanza) e i vertici del
ministero delle Infrastrutiure:
tuiti, secondo le rispeitive re-
sponsabilita, avrebbero omes-
a0 di chiedere o mettere in atto
2 cantele tecnologiche da anni
previste dalla legee. Se lo aves-
sero fatto, questa @ la tesi che
ara sara sottoposta a un giu-
dice, I'Ef1021 e I'Et1016 non si
sarebbero mai potuti scontrare

fromtalmente.

L'avvizodi conclusione delle
indagini firmato dal procura-
tore di Trani, Antonine Di
Main e dai sostituti Michele
Buggiero, Alessandro Donato
Pescee Marcello Catalanoelen-
ca 19 capi di imputazione per 18
persone pin la Ferrotramvia-
ria: rispondono della morte di
23 persone e delle lesioni ri-
portate da altre 51, di cui 22
gravi o gravissime.

I capistazione Vito Piccarre-
tadi Andria, Alessio Porcelli di
Corato, il capotreno Nicola Lo-
rizzo del 1021 e il dirigente del
movimento Francesco Pistola-
to sono accusati di aver ina-
nellato materialmente la serie
di errori che portd allo scontreo,
shagliando 1a procedura di in-
crocio dei trend nella stazione
di Andria. Piccarreta consenti
la partenza del 1021 diretto ver-
so Corato, senza rendersi conto
che la linea era ancora occu-
pata dal 1016 con eni il 1021
doveva incrociarsi ad Andria.
A confonderli, molto probabil-
mente, fu un treno supplemen-
tare, il 10146 bis, istituito da Pi-
stolato e Piccarreta, che arrivo
ad Andria prima del 1016 che
invece era in ritardo.

A evitare l'incidente sareb-
bero dovute essere le telefonate
di controllo incrociato fra i due
capistazione, Ma, nella rico-

GLI ERRORI MULTIPLI SUL BINARIO

| tre ferrovieri sbagliarono la procedura per il via
libera ai convogli. Due di loro tentarono di
salvarsifalsificando | registri di stazione

Incidente Andria-Corato
ci sono 19 indagati

L'accusa di omicidio e lesioni anche per i vertici del ministero

struzione della Procura di Tra-
ni, Porcelli chiese (e ottenne da
Piccarreta) il via libera per la
partenza del 1016 alle 10,45, no-
nostante il treno fosse material-
mente arrivato nella stazione
di Corato solo alle 10,59, E Pic-
carreta chiese (e ottenne da
Porcelli} il via libera per la par-
tenza del 1021 alle 10,50, nona-
stante il treno fosse material-
mente arrivato nella stazione
di Andria solo alle 10,58. Quella
di anticipare i via libera - spie-
zano fonti a conoscenza dei re-
golamenti Ustif - era un'usanza
inveterata nel mondo ferrovia-
rin. Ma Piccarreta e Poreelli,
che si erano accorti del pastic-
cio, manomisero 1 registri di
stazione per spostare in avanti
I'orario del via libera.

Le perizie commissionate
dalla Procura di Trani hannoe
videnziato che il sistema di
bloceo telefonico era regolar-
mente autorizzato. Ma hanno
anche fatto notare che, in hase
al guadro normativo, quel si-
stema era ritenuto «obsoletos e
poteva poriare a «gravi rischi»
ia evidenziati in un incidente
occorso nel 2007 in Sardegna. E
dungue i magistrati  hanno
chiamato in cansa il direttore
generale del ministero delle In-
frastrutture, Virginio M Giam-
battista e la dirigente Elena
Molinaro, nonché i capi pre-

senti e passati dell'Ustif, accu-
sati di non essersi interesszatia
guanto accadeva sulle linee se-
condarie regionali come la Bari
Nord, introducendo misure mi-
tigative come avvenuto dopo
I'incidentse.

Ma le accuse pin pesanti ri-
guardano i vertici di Ferro-
tramviaria. Il conte Enrico Ma-
ria Pasquini, sua sorella Gloria
Pasquini, il direttore generale
Massimo Nitti e il direttore di
esercizio Michele Ronchi, ac-
cusati anche loro di non aver
operato per prevenire l'inei-
dente, ignorando le direttive
sulla sicurezza del lavoro, le
cireolari ministeriali sull'ag-
giornamento tecnologico delle
reti ferroviarie regionali, gli
obblighi del contratto di ser-
vizio con la Regione e - tra l'al-
tro - di aver nascosto al mi-
nistero, al suo braccio tecnico
(Digifema) e all'Ustif una serie
di20incidenti sfiorati tra il 2012
e il 2016, oltre che di aver dotato
la linea ferroviaria di una «in-
sufficiente copertura della rete
di telefonia mobile lungo la
tratta Andria-Corato e gquindi
delle conseguenziali difficolta
dicomunicazione tra personale
diterra e personaledi bordos. A
lora, oltre che l'omicidio e le
lesioni colpose, viene contesta.
ta anche la violazione delle re-
gole sulla sicurezza del lavoro.



