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Bocciate dall’Ue le concessioni eterne che Uex ministro Lu[;i
aveva assicurato alle autostrade: in fumo un regalo di 16 miliardi

o1 Tino OLpant

’Umune europea avra tanti
difetti, ma, a conti fatti, &
T'unico baluardo che sia ri-

masto agli utenti onesti di
fronte a certe prepotenze nazionali,
Esemplare, sotto questo profilo, il
caso delle concessioni autostradali,
prolungate per 20-30 anni dal decre-
to Shlocea Italia del 2014 (articolo 5),
a totale vantaggio delle societi con-
eesgionarie: una decisione shagliata
(per molti, «un regalo, o peggio, un’au-
tentica porcatas), tenacemente difesa
dall'allora minigtro delle Infrastrut-

ture, Maurizio Lupi, nonostante

le severe bocciature espresse sia da
Giovanni Pitruzzella {Antitrugt),
che da Raffaele Cantone (Anticor-
ruzione). La questione & cosi finita da- 1
vanti alla Commissione Ue, che con
una direttiva pubblicata di recente
(numero 23/2014) ha boeciato in via
definitiva le concessioni autostradali
a babbo morto, imponendo U'adozione
di nuove regole nel rapporto tra lo
Stato e le societa concessionarie.

La nuova direttiva europea, di
cui da notizia in anteprima 'eco-
nomista G:urg‘m Ragazzi sul sito
lawoce. info, & volta a coordinare le di-
sposizioni legislative e amministra-
tive dei 28 Stati membri dell'Ue sui
criteri di aggindicazione dei contratti
di concessione. Le novitd introdotte
gono numerose, €, nel lore ingieme,

boceiano su tutta la linea Particolo 5
del decreto Sbloeca Italia, tanto caro
alfex ministro Lupi. Il cambiamento
piu rilevante riguarda proprie la du-
rata delle concessioni, che, di norma,
dovrebbero essere limitate nel tempo,
per non oatacolare la concorrenza. Per
I'nione europea, la durata ideale del-
le conecessiom autostradali dovrebbe
essere di cinque anni, limite superabi-
le soltanto quando sia effettivamente

dimostrato che il concessionario ha bi-
sogna di pit tempo per recuperare gli
investimenti effettivamente compiuti,
comungue per un periodo limitato,

Trovano cosi una piena confer-
ma le critiche sollevate aleuni mesi
fa sia dall’Antitrust (Pitruzzella),
che dall’Anticorruzione (Cnr-tunc]l.
Non solo. Indicando in cinque anni i
limite massimo di una concessione,
la nuova direttiva Us demolisce dalle
fondamenta alcuni «regali» clamorosi
eontenuli nello Shlocea Italia, primo
fra tutii quello alla socjeti dell’Auto-
brennero, un‘autostrada considerata
matura, quindi senza la necessita
di nuovi investimenti, per la quale
veniva ipotizzata una proroga di ad-
dirittura 31 anni. Secondo i caleoli
dell'economista Ragazzi, che ha lavo-
rato per anni alla Banca Mondiale,
I"Autobrennero avrebbe ottenuto da
tale proroga un mol (margine opera-
tivo lordo) aggiuntivo pari a 4 miliardi
743 milioni. Un bottino, questo, de-
stinato ad andare in f"umn, in quainto
la concessione dovra essere rimessa
a gara per una durata limitata a cin-
que anni, in modo da poterla riaprire
periodicamente alla concorrenza, e ot-
tenere cogl condizioni piu favorevoli
per gli utenti.

A difesa del proprio operaio,
Vex ministro Lupi disse pii volte che
la proroga delle concessiori, a fronte
di semplici accorpamenti di tratte
g4 1n esercizio, avrebbe consentito
di evitare gli aumenti periodici del-
le tariffe autostradali, confermando
1 piani di inveatimenti. L'economista
Ragazzi aveva futtavia caleolato che
le societd autostradali interessate allo
Shlocca Italia avrebbero incassato 16
miliardi di euro grazie alle proroghe,
a fronte di appena 11 miliardi di in-
vestimenti promessi per lo stesso pe-
riodo. Dunque, un guadagno netto di
5 miliardi, destinato probabilmente
ad aumentare, visto che in passato gli

investimenti promessi dalle societd
concessionarie &i sono materializzati
aulo m minima parte.
o maggiore, per Ra-

gazn a.a.rebbe stato in capo al gruppo

avio, che dalla proroga delle conces-
sioni di cingque autostrade (Torino-Pia-
cenza, Torino-Milano, Autosirada dei
fiori, Salt ligure toscana, Sav) avrebbe
ottenuto un mol aggiuntivo di 9 mi-
liardi 644 milioni. Per la sola Torino-
Piacenza, la cul concessione scade nel
2017, tratia che non richiede nuovi in-
vestimenti, il gruppo Gavio avrebbe ot-
tenuto una proroga di 26 anni, con un
mol aggiuntivo di 2,5 miliardi. Benefici
analoghi (tra 2,2 e 2,6 miJiardi) sareb-
bero scattati per 1a Torino-Milano e per
la Salt ligure toseana (con proroghe di
17 & 24 anni rispettivamente), mentre
Ia proroga di 22 annd dell’Autostrada
dei fiori avrebbe fruttato 1,7 miliardi.
Un Bengodi 4 cui il gruppe Gavio deve
ora dire addio.

La nuova direttiva Ue preve-
de inoltre che lo Stato possa riap-
propriarei dell'infrastruttura a fine
concessione, affidandola in gestione
a una societd pubblica, anche senza
gara. «Sarebbe la soluzione preferibi-
les, commenta Ragazzi, «perché eli-
minerebbe finalmente-la rendita su
gueste concessioni, o almeno farebbe
affluire alle casse pubbliche — e non ai
privati — i ricchi profitti che ae ne rica-
vanoe. La tesi dell'economista & che le
conecessionarie autostradali svolgono
in Italia un'attivita priva di rischio
industriale: per legge, hanno un ren-
dimento assicurato del 9-10 per cen-
to sul capitale investito. E poiché gli
azionisti delle autostrade hanno fatto
un uso sistematico dei finanziamenti
banecari, con debiti pagati dalle tariffe,
senza mai versare capitali propri, se
non irrisori, «non si vede aleun moti-
vo che giustifichi la perpetuazione di
tali rendite a loro favores, Tesi che la
Commissione Ue ha mostrato di con-
dividere in pieno. Chapeate!



