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La linea dura sui fannulloni: in un anno allontanati 35 dipendenti




[image: image2.png]ROMA — d sindacati fanno il lo-
1o mestiere, noi dobbiamo fare il
‘nostro», In queste parole dellarmi.
nistratore delegato delle Ferrovie
dello Stato, sono sintetizzate le due
vite di Mauro Morett, quella di ex
segretario nazionale della Cgil Tra-
sporti (dal 1986 al 1991), e quella di
ferroviere entrato in azienda nel '78
con concorso pubblico e presto sali-
10 ai vertici: prima di Metropolis
(stazioni e immobili) poi di Rete
Ferroviaria italiana e infine, dal
2006, di Fs.

In vacanza a Rimini, dove & nato
54 anni fa, Moretti ha commentato
senza scomporsi la dura reazione
dei sindacati al iceziamento a Ge-
nova degli otto operai di Trenitalia
che si facevano timbrare i tesseri-
1o daun collega. L'ingegnere cono-
sce bene l sindacato e e sue simbo-
logie. E quindi non pud non notare
che contro i luisi sono scagliati i-
rigenti locali della Filt-Cgil e della
Fit-Cisl, ma che nessuno dei respon-
sabili nazional o ha fatto. Del re-
sto, osservano lle Fs, il consenso
perla decisione di dlicengiare i fan-
nulloni» éampio nelfopinione pub-
blica.

Eifetto Brunetta? In azienda,  col-

laboratori dellamministratore dele-
gato che fu scelto da Romano Prodi
e Tommaso Padoa-Schioppa sono
orgogliosi di dire che «da quando
' Morett i ¢ affermata una gestio-
ne etica a tutti i livell e ricordano,
trale sue prime decisioni, Tabolizio-

ne delle auto blu per sé e per tutti i
dirigenti, la restituzione al Dema-
nio di Palazzo Litta, fino ad allora

costosa sede di rappresentanza a
Milano, ltaglio di spese ¢ consulen-
2e varie. Normale, quind, che cisia
stato un giro di vite contro  fannul-
loni, per rispetto verso tutti coloro
che lavorano e verso i clienti», ag-
giungono. Si spiegano cosi i 35 li-
cenziamenti decisi negli ultimi do-
dici mes, cioé da prima che arrivas-
se il vuleanico ministro della Pub-
‘blica amministrazione: «Ci muovia-
‘monellostesso solco, perché la gen-

tesié stufata di chi non lavora e ru-
balo stipendio».

Detto questo, Moretti auspica
che il clamore aftorno a questa vi-
cenda si spenga rapidamente. Lui
che di trattative ne ba fatte tante,
da una parte e dallaltra del tavo-
1o, non vuole alcuna guerra col
sindacato, tanto meno su que-
stioni che dovrebbero essere di
ordinaria amministrazione: chi
viola gravemente gli obblighi
contrattual va licenziato e so-
stituito con nuovi lavoratori
(«ne assumeremo 20, annun-
ciano alle Fs). Col sindacato,
invece, lamministratore dele-
gato vorrebbe affrontare le
grandi sfide che attendono
Tazienda: il macchinista uni-
<o, la liberalizzazione, il contrat-
to unico di settore. Sono prove che
‘&indispensable superare, altrimen-

ti, ha gia avvertito 1o stesso Moret-
i, Je Fs rischiano di fare la fine di
Alitalia. Ma Ia strada & i salita.

1 solo passaggio dal doppio mac-
chinista al conducente unico pro-
durrebbe 4-5 mila esuberi. C' poi
laliberalizzazione in arrivo. E di feri
la notizia che dietro Nty, la societa
di Montezemolo e Della Valle che si

candida a fare concorrenza alle Fs
sullalta velocith Roma-Milano, ci
sarebbero i francesi o i tedeschi.
Moretti o ha sempre sospettato e
per questo ha sempre pensato che
1a licenza a Ntv sia stata data
troppo a buon mercato dal go-
‘verno Prodi. Maora a competi-
zione ¢ lanciata ¢ Vingegnere &
deciso a giocarsi tutto: il futu-
10 delle Fs e la sua riconfer-
1ma, nel 2010, Impresa non im-
possibile visto che, che lex
sindacalista della Cgil (<a chia-
‘marmi fu Luciano Lama»), ha
saputo costruire relazioni an-
che col centrodestra (da Gian-
ni Letta allo stesso Giulio Tre-
monti).

Relazion che contano. Maalla fi-
ne conteranno anche i fatt. Piccoli
¢ grandi. Da come andré a finire il
caso degli otto licenziati a Genova
(sesié tattato di una decisione giu-
sta o sproporzionata lo decidera il
giudice del lavoro al quale i dipen-
denti si sono gia rivolt) a come ver-
raaffrontato Fannoso problema del-
Ta pulizia dei treni a come sari
gliorata Ia competitivita el azien-
daceJa qualith del servizio.

Enrico Marro





