L'ALLARME LANSF BOCCIA FSE E NEGA IL RILASCID DELLAUTORIZZAZIONE: DAL 6 AGOSTO DOVRA RISPETTARE TUTTE LE MISURE DI CONTENIMENTO DEL RISCHIO

«Sud-Est vada a 50 all'ora o chiuda»

L'Agenzia nazionale per la sicurezza: «Non ci sono le condizioni minime di legge»

@ BARL A partire da unedi &
agosto Ferrovie Sud-Est «non potra
pin adottare le misure alternative
antopomaments individuates, ma
dovrd entilizzare le misure minime
indicate da Ansfy oppure svalu-
tare, nel hreve periodo, Feventuale
esercizio del frasporto con albre
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MNEL MIRINO Non c'é pace per Ferrovie Sud-Est

modalitis, B molto pit di un ul
fimatum quello lanciato dall’ Agen-
zia nazionale per la sicurezza fer-
raviaria: visto che in due anni non
ha fatto praticamente nulla, se
vorrd continuape ad utilizeare i
treni Fse dovra farli girare a 50
all'ora imponenda lairesto  in
prossimita dei passaggia livello. In
alternativa, dovrd chindere la 1i-
e,

La nota dell’Ansl che la «Gaz-
zpttas ha potuto consultare &, dun-
que, durissima. 1l decreto mini-
steriale del 5 agosto 2016, emanato
all'indomani della strage della An-
dria-Carato, ha imposto il passag-
gio delle ferrovie secondarie sotto
la sorveglianza dell' Ansf, imponen-
do dungue applicazio-
ne delle misure di si-
Ccurezza europee (trasfu-
se¢ nel DI 162) che pre-
vedono, tra l'altro, 1uti-
lizzo del sistema elet-
tronico di contrallo del-
la marcia del treno {Sc-
mt}) e l'eliminazione dei
passagei a livello ma-
nuali. In caso contrario,
i treni devono circolare
a velocita ridotta e con
doppio macchinista. Fi-
no ad ogel Sud-Est - in
analogia con gquanto si
faceva in sitnazione analoga sulla
rete Fs - sull'anello di Bari ha
potuto mantenere i 70 all'ora pro-
prio grazie alla presenza del se-
condo macchinista, ovviando cosi
all'assenza dei sistemi eletivonied
{la cui installazione, va detto, & in
O,

Ora I'Ansf ha detto che gueste
«misure  alternative autonoma-
mente individuates non saranno

pii consentite, B ne spiega anche il
perché. A marzo 2017 Sud-Est ave-
va presentato domanda per il ri-
laseio dell’ autorizzazions di sicu-
rezza con ol il gestore ferroviario
pud stabilive da sé le limitazioni di
esercizio. B ha fatto una Agaraccia.
wLa prima valutazione effettuata
da guesta Agenzia sulla
documentazione allega-
ta alla domanda - =i leg-
ge nella lettera - ne ha
dimostrato la sostanzia-
le incompletezzas. E
dungue I'Ansf ha sospe-.
s0 il procedimento per il
rilascin  dell’antoriza-
ziong, perché «allo stato
attuale non sussistono i
presupposti  minimis.
Allo stesso tempo, la so-
Inzione del doppio mac-
chinista adottata da
Sud-Fst non va bene per-
ché sdoveva essere supportata da
un'‘idonea snalisi del rischio che
dimostrasse che le misure miti-
gative alternative fossero almeno
altrettanto efficaci di quelle pro-
poste da Ansfy, cosa che invece non
& avvenuta,

Sull'ultimatum dell'Ansf ieri a
Roma c'e stata una riunione tra i
gestori ferroviari (sono solo tre in
Italia quelli che hanno ottenuto
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lautorizzazione di sicurezza, fra
cui Ferrotramviaria): chiederanno
all’Agenzia di prorogare il periodo
di transizione. Tuttavia, spiegano
fonti ministeriali, non solo 1 mar-
gind di elasticith sonn guasi nulli,
ma esiste una questione che ri-
guarda proprio Sud-Est: la societa
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NESSUNA CONSEGUENZA Lincidente di Galugnano

barese del gruppo Fs viene infatti
monitorata malto da vicino, in
quanto inadempiente non =olo sol
fronte degli interventi infrastrut-
turali ma anche dell'organizzazio-
ne. E questo spiega perché Ansf é
arrivata addirittura a suggerire, in
alternativa al ripristino dei limiti
di velocita pit restritiivi, la chin-
sura della linea e lo spostamento
eui bus di tutto il traffica.



