TESORO E INFRASTRUTTURE SUL DOSSIER. DUE INODI DA SCIOGLIERE: PATRIMONIO E PEDAGGI

Privatizzazioni, ora spunta PAnas

L’obiettivo primario é portare la societa fuori dal perimetro della Pa, eliminando i cosii per lo
Stato e permettendo alla spa di finanziarsi da sola. Solo dopo si valutera I'apertura del capitale
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| governo apre il dossier sul-
la privatizzazione dell’ Anas.
Secondo quanto risulta a MF-
Milano Finanza, il ministero
del Tesoro e quello delle Infra-
strutture stanno studiando la
questione ¢ avrebbero gid indi-
viduato i principah nodi da seio-
gliere per raggiungere I ohieni-
va. In ballo al momento non c'é
perd "apertura del capitale ai
['an'.'au ma uno step precedente:
I"uscita della spa delle autostra-
de dal perimetro della pubblica
amministrazione. Oggt infati,
nomostante dalla trasformazione
in societh per azioni (nel 2003)
siano passati piti di dieci anni, la
socieid guidata dall’amministra-
tore delegato Pietro Ciucei non
pud indebitarsi se non facendo
lievitare anche il debito pubhli-
co. 11 che non significa che la
societd non chiuda bilanci in
attivo, anzi per il 2014 & atteso
un utile di 10 milioni di euro, ma

solo che, per esempio, non pud
rigorrere al mercato dei capitali
per finanziare gli investimenti.
Per altro da tempo Ciucci chie-
de P'emanazione del decreto
ministeriale che permetierebbe
all’ Anas di rendere a pedaggio
1 piin di mille chilometrt di anto-
strade in gestione, potendo cosi
contare su incassi che le permet-
terchbero un totale o parziale au-
tofinanziamento e la possibilita
di avere garanzie da offrire ai
creditori. Ma sebbene sia atteso
dal 2010, quel provvedimento &
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La ragione di questa ritrosia da
parte dell’esecutiva (non solo
dell attuale ma anche dei tre
precedenti) & piuttosto semplice
da comprendere: imporre

un canone per viaggiare sul
grande raccordo anulare di
Roma o sulla Salerno Reg-

gio Calabria non sarcbbe
certo popolare, soprattutio
inun perindo di grandi dif-
ficolta come 1 attuale. Ep-
pure, proprio la disperata
ricerca di risorse da parte di

un governo alle prese con il
perdurare di una profonda
crisi potrebbe costituire la
spinta ad affrontare la que-
stione una volta per tutte.

Per aliro I’Anas ha gia
compilato un quadre eco-
nomico-finanziario relativo

al pedaggiamento di una buona
parte {oltre B0 chilometri) dei
circa 1,300 chilometri di rete
autostradale di sua competen-
74, che & perd ancora allo stu-
dio dell’Unione europea. E nel
2011 aveva anche aggnudicato,
in via provvisoria, la gara per la
fornitura ded sistemi di riscos-
sione dei pedaggi, 1a cui validith
& stata posticipata fino ai primi
di novermnbre di quest’anno. Uno
slittamento, non 1l primo, che di-
maostra ancora una volla quanto
la patata sia bollente.
Daltronde, secondo quanto
risulta a MF-Milano Finanza,
quello di far pagare per "utiliz-
zo di parte della rete Anas sa-
rehhe proprio uno dei due nodi
principali da sciogliere in vista

della possibile privatizzazione.
[altro & quello di rimpolpare il
patrimonio della societd, confe-
rendovi la rete oggl in gestione.
Due step importantissimi per
consentire alla spa di camminare
sulle sue gambe e finanziarsi da
sola. Come detto, solo una vol-
ia raggiunio questo obietlivo =1
potra discutere dell”apertura del
capitale della panecipata pub-
blica, come si sta cominciando
a fare per le Ferrovie dello Stato.
Insomma i tempi non potranno
essere brevi, ma la macchina
¢ in moto. A conferma della
concretezza della riflessioni in
corso da parte del governo, o’
poi il fatto che I'ammuinistrato-
re delegato nel giorni scorsi ha
incontraio le rappresenianze
sindacali e in quell’occasione
non avrebbe fatto mistero del
plano d1 privatizzaziong, rassi-
curando circa i possibili effett
sull oecupazione, (riproduzione
riservata)
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