LA MANUTENZIONE

Aspi: ilavori non erano urgenti
[l progetto avallato dal ministero

Crollate le pile sulle quali
erano previsti interventi di
rinforzo, ma solo nel 2019

Laura Serafini

Per Autostrade per I'ltalia (Aspi) ,
che gestisce latratta della Aao dove
e avvenuto il crollo, quanto accadu-
to al ponte Morandidi Genova é «in-
spiegabilen. Eppure ieri & venuto
giu proprio un pezzo importante
della struttura principale del ponte,
le cosiddette pile, che erano oggetto
del bando di gara avviato nei mesi
scorsi per rinforzarle con la disposi-
zione di nuovi cavi esterni. L'esi-
genza di consolidare quella parte
del ponte era presente, ma non si
riteneva che vi fosse un'emergenza,
tanto che 'inizio deilavorinonera
previsto prima del 2019. In quanto
soggetto concessionario Aspi é re-
sponsabile e garante della qualita
dei lavori di manutenzione, ma la
legge prevede che sia sottoposto al
controllo di un concedente, oggila

direzione per la vigilanza sulle con-
cessioni del ministero dei Trasporti,
che si occupa anche di avallare gli
aumenti tariffari annuali che vanno
aremunerdare gli investimenti, in-
clusalamanutenzione, La proprieta
della rete & rimasta invece dell’Anas.

Il progetto di manutenzione delle
pile del ponte Morandi era stato ap-
provato dal ministero, evidente-
mente nelle tempistiche proposte
dal concessionario. Autostrade & da
sempre consapevole della comples-
sita del ponte e per questo il viadotto
veniva sottoposto a verifiche trime-
strali prescritte dallalegge eanchea
prove riflettometriche, eseguite ogni
due anni, per verificarela tenutadei
componenti annegati nel calcestruz-
zo: 'ultima verifica, eseguita a feb-
braio 2017, non avevarilevato nulla.
Ein effetti non sembra questal'ori-
gine del crollo; piuttosto, riferiscono
i tecnici, qualcosa di implosivo che
ha investito la struttura del ponte.
L'effettiva causa della catastrofe do-
vra essere accertata nelle prossime
ore. Resta perd linterrogativo di
fondo sulla tenuta di opere realizzate

ormai 60 anni fa e sulla efficacia dei
normali interventi di manutenzione,

11 bilancio zo17 di Aspi evidenzia
che il flusso di traffico su quel tratto
autostradale é tutto sommato limi-
tato rispetto alla media delle altre
tratte: 870 milioni di chilometri per-
corsi I'anno, contro i 2,120 milioni
della Genova-Voltri fino ai 18 mila
milioni della Milano-Napoli. Eppure
I'esigenzadiunavariante erachiara
da tempo: da 10 anni si discute del
passante esterno della Gronda che
solonel zo18 ha visto l'approvazione
del progetto definitivo: costo del-
I'opera 4,3 miliardi, tempi di realiz-
zazione 10 anni. Certo non si poteva
paralizzare quel tratto della viabilita
genovese chiudendo il ponte Moran-
di per aspettare un paio di lustri.
Sempre il bilancio del gruppoauto-
stradale mostra come gli investi-
menti siano scesi da 718 milioni nel
2016a556 milioni, di questi 400 mi-
lioni per manutenzione. I pedaggi,
perd, continuano a salire: quelli di
Aspiloscorsoanno hannoavutoun
aumento dello 0,64%.
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