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nel mirino dei tedeschi
Sfida sui binari: Arriva contro Trenitalia
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Puglia, i tedeschi di Arriva : _
prontl asfidare Trenitalia e

Verso la gara per i treni regionali: valgono 9 miliardi in 10 anni
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& BARIL. La privatizzazione delle
ferrovie regionali € un tema buono
per i convegni, vista che esizste solo
sulla carta, Gl unici tentativi{Emilia
Romagna e Veneto) si sono conclusi
con un nulla di fatto. E il prossimo
terreno disfida potrebbe essere la Pu-
glia. Arriva, il braccio operativo ita-
liano delle ferrovie tedesche, ha in-
fatti chiesto alla Regione i documenti
sul rinnovo decennale del contratto
con Trenitalia; potrebbe essere il pri-
mo passo per sfidare il gruppo Fs.

A dicembre scorso la Regione, cosi
come previsto dalle norme europes,
ha pubblicatol'avviso di pre-informa-
zione che riguarda il rinnovo del con-
tratio con Trenitalia per il trasporto
regionale, ogei affidato temporanea-
mente con un contratto ponte di un
anno. Il setfore é (almeno teoricamen-
te) liberalizzato, ma la legge consente
di procedere a trattativa privata se
dopo la notifica al mercato (a questo
serve la pubblicazione dell’avviso)
per 12 nonsifaavanti nessuno. Incaso
contrario, si deve fare la gara.

I tedeschi di Arriva sono operativi

in Italia dal 2002 nel mercato del tra-
sporto su gomma, possiedono la -
cenza ferroviaria ma finora non
I'hanno maiutilizzata. Il contrattopu-
gliese vale circa 90 milioni di euro
l'anno a fronte di 6,5 milioni di tre-
ni/chilometro Fanno effettuato da
Trenitalia con circa 45 trend e 550 uni-
ta di personale. I dati di servizio (che
Ia Regione ha immediatamente reso
pubblici) fanno capire che l'investi-
mento necessario a sharcare sul mer-
cato del trasporto pubblico locale pu-
gliese & elevatissimo, perché oltre a
farsicarico del personale & necessario
possedere i convogli: ecco perché é
maolto probabile che se decidera di
partecipare alla gara, Arriva si pre-
senferd con un partner. La sociefa
tedesca (che alla richiesta di chiari-
menti della «Gazzettar ha risposto
«non abbiamo commenti da fares) ha
gia tentato lo sbarco in Veneto, dove
nel 2014 si arrivo alla rescissione del
contratto con Trenitalia. Arriva si
disse disponibile a partecipare, ma
chiese che il servizio fosse diviso in
lotti. Fini nel nulla: nel 2015 la giunta
prorogd per altri B annd il contratto
con Trenitalia, Arriva manifestd in-

teresse anche per Ia gara dell’Emilia
BEomagna, dove alla fine non ha par-
tecipato e dove ha vinto la societa
regionale in cui partecipa la stessa
Trenitalia.

La mossa pugliese dei tedeschi po-
trebbe dunque essere soltanto tattica.
Arriva era gia scesa in campo per
tentare 'assalto a Ferrovie Sud-Est,
poi passate al gruppo Fs, e quasi cer-
tamente non stara alla finestra quan-
do, 1l prossimo anno, partiranno in
Puglia le gare per 1 servizl su gommsa
che dal punio di vista della redditivita
sono certo pin appetibili rispetto alle
ferrovie, Anche in questo caso, pero,
lo scenario & tutt'altro che chiaro. C'é
il consorzio Cotrap (il cui riferimento
@ Sita Sud), cisono le ferrovie private
con il loro bottine di chilometri, e ci
sono i grandi operatori nazionali, Vo-
¢idi settore dicono che in Puglia po-
trebbe scendere in campo Busitalia,
altra societd del gruppo Fs, proprio a
fianco di Fse. Anche per questo la
Regione ha scelto la strada della mas-
sima trasparenza: I'assessore Gianni
Giannini ha deciso che il bando di
gara verra inviato all’ Anticorruzione
e all’ Autorita per i trasporti.



